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VOORWOORD

Deze reparatie-handleiding is bedoeld als een leidroad voor
een vakkundige reparatie ten behoeve van onze SACHS 50
handelaren en hun personeel. De reporatie-handleiding kan
echter nimmer de practische en theoretische scholing ver-
vangen, die een zo groot mogelijk aantal monteurs jaarlijks
aan de fabriek in Schweinfurt ontvangt.

Hij dient echter als naslagwerk in iedere werkplaats aanwezig
te zijn om steeds hulp te bieden, waar dit nodig mocht zijn.

Aangeraden wordt, ook de geillustreerde onderdelen-cata-
lagus, die de verschillende hoofdgroepen van de motor en
hun epbouw toant, te raadplegen.

Voor vakkundige reparaties en een coulante service aan het
bromfietspubliek zijn echter ook een goed ingerichte werk-
plaats alsmede goed geschoold en vakbekwaam personeel
anmisbaar,

Deza reparatio:handleiding behaort, svenals technische mede-
dalingen, wijzigingsbladen enz, bij iedere bromfietsrepara-
tour in da warkploals te verblijven en dogelijks in de handen
1o komen van de monteurs, die de reparaties ook werkelijk
uitvesran,

Doze documentatie behoart niel in sen bureauvlade
op het kantear doch bij wijze van spreken naast de
bankschroef op de werkbank.

Wij hopen met dit boekje alle SACHS reparateurs een goede
dienst te hebben bewezen.

FICHTEL & SACHS AG
SCHWEINFURT

=

TECHNISCHE GEGEVENS

Bouwwijze: Eéneilinder tweetact Ottamotor

Spoeling: Omkeerspoeling met vlakke zuiger

Koeling: Luchtkoeling door rijwind

Cilinderinhoud: 47 cm?

Boring: 38 mm

Slag: 42 mm

Compressie: 7A:

Vermogen: 1,8 PK bij 4500 toeren/min,

M ing M ing, tweetactolie SAE 40. .. 50 en benzine in een
verhouding van 1:25

Carteralie: 200 em?® Saxonette-olie

Carburateur: Bing gasschuifcarburateur 12 mm & met
starlinrichting en nat luchtfilter
Bing-type: 1/12/133 resp, 1712141
Cerburateur-ofstelling:
Hoofdsproeier: 62 (63)
Maaldsproeier: 1517
Maaldstand: Il

Koppeling: kelvoudige cenlrifuganlkoppeli

Ovfffenging

Aandrijving van het
terwiel:

E'erlrrgg ing 3

Rellenketting 1 x 12,7 = 4,88 DIN 8180

hoaofd

Electrische insl%lgl X

Voorontsteking:
Bougie:
Knaldemper:
Uitlaatpijp:

13 tanden, tandkrans op het

Kettingwiel op
achterwiel 22 tanden, veor bendenmaat 23 x 2,5

Bosch

g kingsinrichting met lichspoel
type LWURB 1111617 L 26 (0212 112019) linksdraaiend.

Lichteapaciteit: 17 Watt & Volt

20...25 mm voor b. d. p.

Bosch W 190 M 11 5

wer

26 mm binnen-@, gestrekle lengte 450 mm
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Reparatie-gereedschappen voor SACHS 50/1- 50/AM - 50/2 - 50/3 - 50/4

Reparatie-gereedschappen voor SACHS 50/1- 50/AM - 50/2 - 50/3 - 50/4

afb. nr. bastelnummer
0276 136 000
1 0276 05 001
2 | 027083000
3 0276 023 001
i 0277 086 306
IJ H ‘] 5 0676 022 005
I‘l i b 0277 072000
i T 7 0277 078 000
8 0277 077 000
g 0277 070 000
10 2876003 000 |
1 0278 023 100
: 12 0278 022 010
13 0278 022 005
14 0676011 001
15 | 0277075005
16 0276 057 000
17 0276128 000
18 0277 076 105
19 0276117 000
20 0277 073 005
2 0276 009 000
b 0276019101
23 0278 007 200
24 | oz78ooBo00
35 0252022000
2 0278 024 000
0276129 100
09 0276 133 000
b 0276 143000
29 0277 080 000
30 0277 082 000
3 0241 017 000
2 0276 140 005
B 0276139 000
3 0276 145 000
35 0276 134000
36 0274 135 000
37 0276 146 000

emachrijving

complete gereedschapset
zuigerpentrekker
busje voor zuigerpentrekker
monteerstift
sleutel voor vitlaotmoer
montearstift
beschermkapie, boring 10 @ mm
opsteekhuls voor krukos [condrijfzijde),
boring 10 mm
opsteekhuls vaor krukas (viiegwielzijde),
le vilveering
beschermkapje, boring 10 mm &
beschermkapje voor krukas AM, boring 8 mm &
beschermkapje voor schakelstiff
opsteekhuls voor krukos 17 mm @ voor SACHS 50v3
en 5074, boring 12 mm 0
opsraekhuls [oandrijfzijde), boring 12 mm &
trekker voor nokkenwiellje M 27 x 1,25
vliegwieltrekker M 26 x 1,5
voOorspanner voor koppeling
meetbrug
trekker voor kettingwiel
trekker voor koppelingshuis
trekker voor schouderlagerbinnenring E 15
trekker voor schouderlagerbinnenring L 17
1usscn|e§plaul
vasth
blokkeerplaal voor koppelingshuis

plaat voor nok
sleutel 17 mm voor schakelhefboom SACHS 503
vuslhoudsleulel voor AM

voor rap

speciale gereedschnppen voor SACHS 50.'1 . 10074
[wordt op speciale bestelling geleverd en extra
berek eng

e

Speciale gereedschappen

cenfreerplaal
cenfrearring
centreerstuk
zaskantbout M B x 40
meelplaot compl. met 3 karlelmoeren
meelplaat voor hoofdas SACHS 5063 . . . 50/4
trekker voor bronzen bus van hulpas
de- en dschap voor zuigery
huif) voor
speciole ruimer voor bronzen lagerbus van hulpas

De gereedschappen ven afb-nr, 28. .. 31 kunnen
compleet onder het nummer 0274 138 000 worden
betrokken.
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Monteerbok i DEMONTAGE VAN DE MOTOR

Alle canslvitingen van de motor noor het frame (bowdenkobels, licht- en kortslvit-
kabel) verwijderen,

Moter uit het frame nemen en véér d

grondig

Carterclie aftappen

afs. 1

“5"-dekseltje, oliecflapschroef
(o] en clienivecuschroef (b} ver-
wijderen,

Motor op de koppelingszijde
leggen en de Soxonette-carfer-
olie ervit laten lopen,

Motor aon de monteerbok
schroeven

ofb. 2

Motor zodonig can de monteer-

= bok bevestigen cls in neven-
- T staande afbeelding getoond.
afb.or. | bestolnummor amchrijving Carburateur
Carburateur ofnemen na de bei-
de moeren te]blo hebben losge-
0276 080 205 monteerbok compl. draaid en de beide speciale on-
1 0276 081 000 klemstuk derlegringen (d, pertinax/staol)
g gg’;: E% % s{::\l:g:lt te hebben verwijderd,
o Steencsbest isclatiepakking ()
; gg;: gg? % NSRS "PIﬂ.?II s Lo | verwijderen,
g 77 085 105 idem 5 Tussenflens met membroanplaat
7 0276 093 105 vasthoudbeugel zo nodig demonteren,
I3 0277 084 100 aanbouwstuk
i 0276115 000 blokkeerhaak
10 0640 001 000 bout M & x 23
11 0316 057 002 moer M &
12 0244 124 001 onderlegring
13 0242020000 | moer M8
14 0944 043 000 onderlegring
15 0242 007 000 moer M 10 &z
& 4 : 7
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Carterdeksel - viiegwielzijde
afb. 3

2 schroeven (o) verwijderen en
het carterdeksel - vliegwielzijde
afnemen,

Remhefboom - carterdeksel-
koppelingszijde

afb, £

Seegerring [s) verwijderen met
haokse seegerringlang.

De aanslogschroef von de tong
{p} zo afstellen, dot de seeger-
ring niet te veel kan worden
opengebogen.

Vulringen (m) voor de bracketos
wegnemen.

Moer (n] M 208 (linkse droad)
ofschroeven, na de eronder lig-
gende borgploat te hebben plat-
geslogen,

Borgplaat (k] verwijderen en
ram?uafboom [f} evenols de ge-
tande onderlegploal [g) weg-
nemen.

Vulringen (h) voor de rembus
verwijderen.
Carterdeksel-koppelingszijde na
losdragien von de bevesti-
gingsschroeven wegnemen.
Onder de voorste schroef ligh
een afdichlingsring.
Afdichtingsring verwijderen.

Startkoppelingsplaat

aft. 510y

Veerring (b) verwijderen en de
startkoppelingsplaat, evenals de
eronder zittende koppelingsvear
weagnemen.

Centrifugoalkeppeling

afb, &

Vasthoudbeugel (o) zools in ne-
i cibeeldi i

in het viiegwiel haken.
Meler en monteerbok 180° om-
draaien.

aft, 7

De moer (g) van de krukes of-
dracien en de veerring weg-
nemen,
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ofb. 8

chrclingsl\uis [f) met centrifu-
goalkoppeling (e] met behul
van 2 zelfgemoaokte houten hef-
bomen von de krukes ofdrukken.
De nu vrij gekomen lagerbus en
aanloopring van de kruktap of-
nemen.

Opmerking:

De slijtagegrens bij koppelings-
huis en centrifugaalkoppeling
ligt bij:

Binnendiometer von het koppe-
lingshuis:

normacl: 850 + 0,2 mm &
Toeloalbare

slijtage: 85,5 mm @

D dikie van het frictiemateriaal
van de centrifugoclkoppeling
bedroogt:

normoal:  Z5mm

Mo maximale

slijlage: 1.5mm

Groot hulpastandwiel

afb. ¥

fasthouder (d) met 2 sct

M 6 x 20 aon het corter vost-

schroeven.

Moer Hcl en de eronder liggende

speciale onderlegring (y) verwij-
aren.

Vasthouder wegnemen.

Hulpastandwiel (b) van de as af-

nemen.

Spie vit de hulpas nemen.

Aandrijfkettingwiel

afb. 10

Vasthoudbeugel (m) met kelting
op de opsteekstift [gq) schuiven
en de ketting van rechts noar
links over het keltingwiel laggen.
De moer (p - rechise schroef-
droad) von de heofdos ofschros.
ven en de veem’n? verwijderan.
Vasthoudbeuge! atnemen,

afb. 11

Om_ het kettingwiel van de
hoofdas of te trekken eerst het
beschermkapie (s} op hetschroef-
draadeinde plactsen en dan het
kettingwiel met de trekker (f) de-
monteren.

Spie it de hoofdos nemen.
Opmerking:

Bij vervanging van het ketting-

wiel op aantal tanden en op de
kettinglijn letten,

alb. 10
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Magneetvliegwiel

afb, 12

Vasthoudbeugel [m) op de op-
steekstift [u] schuiven en de nok
(1] in het viiegwielvenster plaot-
sen.

De randmoer Eechrse schroaf-
draod) von de krukas afschroe-
ven en de veerring verwijderen
door de motor voorover fe kip-
pen.

oft. 12

ally, 13

Vasthoudbeugel (m) naar de an-
dere zijde van het vliegwiel ver-
plaatsen en met behulp van de-

g [v) het mag
viiegwiel van de krukas af-
trekken.

rasanin

Anl dil (T e

afb. 14
De ankergrondplaat [} na ver-
wijderen von de drie porker-
schroeven [b) (kruiskopschroeven)
met onderlegringen uit het cor-
ter nemen.
Tegelijk met het verwijderen van
de ankergrondplaoat moeten ook
de doorvoerrubbers [d) voor de
bougiekabel en [e) voor de licht-
en kortsluitkabel wvil het carter
worden geschoven resp. gedrukt,
De ankergrendplaat en het mag-
tli a"ﬂ‘ 'inpelleuclr e
Spie (g} verwijderen.

FR5 305
ofb, 14

Cilinderkop en cilinder

alb. 15

Een defecle decompressor kon

alleen in ziln geheel worden ver-

vangen. Cilinderkopbouten en

cilinderflensmoeren losdreaien.

De cilinder zonder deze te

dracien noar boven van de zui-
er afschuiven (gevaar wvoor
revk von de zvigerverenl].

Cilinderflenspakking afnemen.

afb, 15

Opmerking:
De cilinder van de SACHS 501 Scxonette kan vier moal worden uitgeslepen. Hierbij
dienen dan de overeenkomstige overmaat zuigers te worden gemonteerd.

Bij montage von nicuwe of ruilcilinders met -zuigers moet erop worden gelet dat het
kl k op de zuigerkop van dezelfde kleur is als dat in het aonzuigkenoal van
de cilinder (rood of wit).

Zie de onderdelencatelogus.
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Zuiger
afb. 16
Zelfgemookt houten vorkstukje
(o) tussen carler en zuiger ploat-
sen en de zuiger erop laten
rusten.

Carter met een doek afdekken.
Zuigerpenborgveren (b) met een
punttong verwijderen.

[Het carter werd op de afbeel-
ding niet met een doek afgedekt,
om de ligging von het houten
vorkstukje te laten zien,)

Zuigerpen

afb, 17

De zuigerpen met behelp van
het tussenbusje [d) en de zviger-
pentrekker {e! wit de zuiger per-
san.

Bij het omleggen von de stalen
bend moet men erop letten, dot
de zuigerveren goed in hun groe-
ven liggen, aangezien deze an-
ders gemakkelijk kunnen breken,

Carterhelft vliegwielzijde

afb. 12

7 cilinderkopbouten (m) en 4 ci-
linderkopbouten (o) losschroeven.
Het complete motarblok na ver-
wijdering von de 2 moeren (p)
van de monteerbok afnemen.

Moterblok weer aanschroeven
efls, 1%

Het motorblok, zoals getoond in
nevenstoonde  ofbeelding, met
2 cilinderkopschroeven M & x 20
(1) opnieuw aan de menteerbok
bevestigen.

Carterhelften scheiden

ofb, 20

Door lichte slagen met een rub-
ber hamer op de hoofdas de
beide carterhelften van elkoor

Carlerpakking verwijderen.

afb. 18
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Fis 2iiiel Krukas en tandwielearter

afb, 21

Let op de beide sluitringen (d]
voor de rubker cphangbussen en
op vulringen ven hoofd- en hulp-
as, die in het corter zijn blijven
plakken.

Vulringen van hoofd- en hulpos
verwijderen,

Krukas [e] uit het carter nemen.

ol 21

Fasaier N F % . Hoofdas - bracketas
/ ofb. 2

Hoofdos (o) en bracketas (b) te-

eliikertijcd il het carfer nemen.
gnder het tondwiel van de
hoofdas bevindi zich een con-
laopring von 2 mm dik,
Vulringen voor de kettinglijn on-
der de rembus [g] w
Carterhelft-keppelingszijde von
de monteerbok afschroeven.

Hulpas

Indien het kogellager van de hulpas gedemonteerd moel worden, dient dacrice de
carterhelft-koppelingszijde tot co. 70...80° C te worden verwarmd, woorng het
lager door lichte slogen met de rubber homer op de sluitrond van de carterhelft kan
worden verwijderd.

Vervolgens de hulpas met aluminium beschermstukken in de bonkschroef klemmen en
het leger ervan of trekken,

Uitvoering met pedaalstart-inrichting

Bracketas — hoofdas g
afb, 23

Brocl:e!as(ﬁb met ketting en klein
kettingwiel (r] wuit het carter
nemen.

Vulringen voor kettinglijn onder
de rembus (n) verwijderen.
Schakeltandwiel [s) en hoofdas
[a) it het carter nemen,

afb. 23

Schakelmechanisme — hulpas
afb, 24

Schakelwieltje Sa} met de beide
losse nokjes (b} evenals de of-
standsbus [h] verwijderen.

De trekveer (¢} oon de schakel-
vork [d] en con de veerhouder
(m) loshaken.

Veerhouder [m) met onderleg-
ring (e} uit het carter nemen.
Cilinderkopbout (f) met veerring
voor de schakelvork (g) los-
schroeven en de schakelverk (d)
met afstandsring (k) verwijderen.
Schokelhefboom (g) met veerring
uit het carter nemen {op pakking-
ring met beschermkapje letten). ofb. 24
Voor de hulpos (I} geldt hetzelf-

de als bij ofb. 22 vermeld.

(TS T

Carterhelft-koppelingszijde van de monteerbok afschroeven.
Uit beide carlerhelften de lagerrollen verwijderen.

Indien de pakkingring en of hei beschermkapje voor de schokelhefboom beschadigd
zijn, dienen deze te worden vervangen.

Alle onderdelen schoonmaken, op slijtoge controleren en zo nodig vervangen,
Opmerking:

en algehele revisie van de moter verdient het acnbeveling alle pakkingen fe
verniguwen,

UITSLUITEND ORIGIMELE SACHS ONDERDELEN GEBRUIKEN!

7
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WERKZAAMHEDEN AAN ONDERDELEN

Demontage van de rubber ophangbussen

He{ von‘i_ient oanbeveling véér het verwarmen van de beide corterhelften de rubber
=

hieruit te verwijd {a, afb, 19},

ing van de ger- en

ofb. 25

v, S ds T

LR

alb. 26

in de heide helft

afb. 25
De carterhelften op een kook-
ploat [niet met een lasbronderl}
tot 70. ® C verwormen en de
buitenringen door lichle slegen
met een rubber hamer op de
fl i helf
verwijderen.
Het is aon te bevelen, de nieuvwe
simmerringen en legerbuitenrin-
gen reeds voordat het carter
waordt verwarmd, klaar te leggen,
zodot deze direct, terwijl de car-
terhelften nog warm zijn hierin
kunnen worden oangebracht,
Opmerking
De buiten- en binnenringen van
de schouderlogers onderling niet
verwisselen|
Bij het in- en nopersen von de
buitenringen moet erop worden
galer,dct de logerzitting van on-
eren goed wordt gedragen,
De buitenringen na afkoelen van
de carterhelften nopersen.

Krukaslager

afb. 26

Simmerring (a) met de afslvillip
naar de binnenzijde van het car-
ter wijzend, evenals de schouder-
lagerbuitenring (b) no alkear in
de corterboring persen.

Hoofdaslager

afl, 7

Simmerring {d} met de ringveer
van de pu%klng naar de buiten-
zijde van het carter wijzend, de
tussenlegring, en de rolloger-
buitenring ?ﬂ. afb. 28] in het
carter persen.

13 rollen 4 x 6 mm met kogella-
gervet in de buitenring plaatsen
en met een tussenlegring (e, ofb.
26) afdekken.

De ruimte tussen de ringveer (d)
en de rand oan het carter moet
meltdlaogellclg ervet worden opge-
vuld,

ki

o 1 I

ge en van de b veor de hulpas

De branzen bus [y, afb. 26} is een vast bestanddeel van de corterhelft.

Indien de bronzen bus defect is, wordt deze mel de speciale trekker (zie reparatie-
gereedschoppen) verwijderd,

Om de speciale trekker te kunnen toep moet de koppelingshefb worden
gedemonteerd,

Gebruik van de speciale trekker
afb, 28

e

afb. 78

De spanhuls {d] met de aongedreaide rend in de lagerbus plaatsen en vervolgens

de stift (e] erin schuiven,

De drukhuls (f} aonbrengen en de moer (g) op het droodeinde van de spanhuls
roeven, Door de moer aan le dragien wordt de branzen bus uit het carter ge-

trakken.

Nieuwe lagerbus in het corter persen.

In de nieuwe bronzen bus een olieboring 4 mm @ boren en met de speciole ruimer

zie reparalie-gereedschappen) de b us op maat ruimen.

1%
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s Gebruik van de speciale ruimer
alb. 29

Om de speciale rvimer te kun-
nen aanbrengen moet het hulpas-
kogellager alsmede de hulpos
uit de carterhelft koppelingszijde
worden verwijderd.

Hiertoe moet de carterhelft tot
70...80° C worden verwarmd.
In deze logerzilting wordt het
:E’.Ieidesluk la} voor de ruimer
{b) aangebracht en door de be-
vestigingsplaat (¢} en de moer
M 24x1 {linkse draad) vesigezet,
Vervolgens worden de beide car-
terhelften met de beide pashul-
zen [d) en drie bouten M & aan
elkaar geschroefd en de bronzen
bus (e] met de vaste ruimer (b}
op maat geruimd.

Bracketas-lager

De bronzen bus [x, afb. 26] is een vast bestanddeel van de carterhelft en kan niet
worden vervangen.

De simmerring moet met de ofsluitlip noar de bronzen bus in de zitling worden
geperst, 3

van de

Krukaslager

afb. 30

zie carlerhelfi-vliegwielzijde

(afb. 26).

Hulpas en en hulpaslager

Kogellager (f} verwarmen en tot

aan de conslog op de hulpas
rSen.

e hulpos met opgeperst loger
in de wvoorverwarmde corber-
helft-koppelingszijde persen
waerbij erop moet worden ge-
let, dat het carter goed wordt
afgesteund en de hu? os mel lo-
ger gocd wordt geleid, zodat
scheef inpersen vitgeslolen is.
Heofdas-lager
Tussenlegring in de zitting leg-

en en rollager-buitenring [m] in
ge carterboring persen,
Vervolgens 13 rollen 4 x & mm
met kogellagerve! canbrengen
en met de tussenlegring (p) af-
dekken.

MNadat deze werkzoomheden con de beide carterhelften zijn vitgevoerd worden de
rubber ophangbussen (e, afb. 27) weer op hun ploats gebracht,

Hierkij moet erop worden gelel, dat de grote doorsnede van de stalen binnenbus
naar de buitenzijde van het corter komt te liggen.

Het inpersen ven de rubber ophangbussen is voor de beide carterhelften en voor
de cilinderkop gelijk.

il
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‘Opmeten van de carterhelften voor de montage van de krukas
" afb. 31

Toeloatbare axiale speling van
de krukas 0,05...0,15 mm,
Carterpakking conbrengen,
Voorbeeld:
Diepte ven de carter-
helft-kappelingszijde
met pakking 26,30 mm
Diepte van de carter-
helft-vliegwielzijde + 6,10 mm

3240 mm

PR Bz

Breedte van de krukas
{op een der krukwan-
gen gestempeld): - 3010 mm

Verschil 2,30 mm
Axiale speling - 0,0 mm
Verschil 2,30 mm

Dit verschil van 2,20 mm wordt
door vulringen (e] oon beide
zijden von de krukos ochler de
schouderlager-binnenringen (b}
i) opgevuld. Er moet ep worden
gelet, dat aan de sondrijfzijde sen 1,0 mm dikke vulring wordi gelegd en dot de
overige ruimte aan de vliegwielzijde wordt opgevuld.

Rt Vervanging van de krukeslager-
binnenringen

afb. 32

Kogelhouder [a) van de binnen-
ring [be’ von de krukas ofwippen
en de binnenring met de trekker
[c) en het beschermkapije (d) von
de krukastap oftrekken.

Bij hermontage ven de binnen-
ringen verdient het aanbeveling
deze fe verwarmen alvorens ze
I' d_' op de kruktoppen fe persen.

)

ey o @

ofb, 32

Opmerking:

De buiten- an bi i van de g g niel ver
Bij het oppersen van de de binnenringen moet onder alle omstandigheden een af-
standsploat {f] tussen de beide krukwangen worden gelegd, Deze afstandsplaat moet
zo groot zijn, dat hij can beide zijden kan worden ofgesteund en de krukas er los
bovencp ligh

Klem de krukas nocit met een der kruktappen of krukwangen in de bankschroef om
te proberen de binnenringen erop te sloan. In dat geval worden de krukwangen naar
elkacr toe gebogen en het drijfstanglager beschadigd. Dit heeft absolute onbruik-
baarheid van de krukes tol gevolg.

22

Aanbouw van de membraan
afb. 33

Yoor de montage van de tussen-
ploat (membraan] moet worden
gec leerd, of deze volk

vlak is.

Beschadigde of verbogen tussen-
platen mogen nooit worden bij-
gebogen en moeten onder alle
omstandigheden worden ver-
vangen.

Losse onderdelen van de mem-
braon worden niet geleverd.

afb. 33

De oonbouw van de membroan dient in onderstaande valgerde ploats te vinden

1. De oanzuigflens van de cilinder met vioeibore pokking Mr. 40 (zie blz. 37) dun
insmeren en pokking (o) met de niet gegrafiteerde kant nacr de cilinder erop
leggen.

2, L: I {b) met lagbeugel naar de cilinder aanbrengen.

3. Tweede pokking (o) zonder vloeibere pokking, met de gegrofiteerde kant naor
buiten erop leggen,

4. De tussenflens () canbrengen, twee ringen (d] op de tapeinden schuiven en twee
moeren (e} M 5 beurtelings oondroaien.
Aanhaalspanning 04...0,5 kgm,
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Carburateur
De carburateuruitvoering en de sproei werden na arijke ond
kingen door de fabriek vastgel De zodoende verkregen ofstelli vormen het

beste gemiddelde voor universeel gebruik van de motor en hier moet dringend wor-
den fen aon deze afstell llekeyrige wijzingen aan le brengen.

Zonodig kan de corburateur binnen kleine grenzen waerden bijgesteld door middel
van de sproeiernaald. Bij hoger hangen van de noald wordt het mengsel rijker aan
brandstof, bij lager hangen wordt het mengsel armer. Hierbi] moet er echier reke-
ning mee worden geh dat de sproei Id alleen van inviced is bij geringe,
en halve belosting.

Bij een juiste cark fstelling, een schoon luchifilter en een bougie van de
juiste warmtegroad heeft het porcelein van de bougie een reebruine kleur. Natle

ougies of bougies met roetaanslag zijn het gevolg van een ferijk brondstofmengsel;
bij witte canslag is het brendstofmengsel te arm. Een strikte voorwoaorde voor het
correct “lezen” ven de bougie is, dot deze de door de fobrikent voorgeschreven
warmtegraod heeft.

detoh

Alleen een zorgvuldig  cark ur g deert een loag ¢ er-
bruik en doardoor een zo economisch mogelijk gebruik van de motor,

atb, 34
De carburateur moet van tijd tot
tijd met benzine vitgewassen en
geminigd warden. Hierbij wordt
lan tegelijkertijd gecontroleerd
of alle onderdelen in goede
staat zijn. Een vitgeslagen vlot-
rurnaalcl,nualdspmeierof sproi-
emoald mocten, evenals een
versleten gosschuif worden ver-
nieuwd, want zodenig versleten
onderdelen beinvioaden het ver-
mogen en het brandstofverbruik
van de motor in nodelige zin,
QOok wordt bij die gelegenheid
e nogegaan, ?': ddee versc.hillende
afb. 34 ecanwezig of evenlueel bescho-
digd zijn. Het luchifilter moet
eveneens, ulflhunkeliik van de
worden gereinigd. Het filler
wordt in benzine vitgewassen,
woarna  het metaalgoos  met
schene motorolie wordt inge-
olied.

24

Vi ol 5 ki
Vliegw g

Vervanging van de ontstekings- B s g |

of lichtspoel

afb, 35

. De aanwezige kobels dooreen
opening in de centreerploct
leiden en de ankergrondploat
in de centreerplaat leggen.

. Centreersiuk oonbrengen en
met de hond de zeskantbout
erin schroeven. Indien de bout
te strok wordt eongzhacld
vervormt de  spoelenplaot,
waardoor een foutieve afstel-
ling van de onderbrekeraf-
stand zou ploats hebben,

3. Defecte spoelen verwijderen
en door nieuwe vervangen,
4.De centreerring aanbrengen,
De nicuwe spoel tegen de
centreerring  condrukken en
beide bevestigingsbouten vast-
dracien. Na het afnemen van
de centreerring heeft men hier-
mede de juiste afstand bereiki
tussen het vliegwiel en de
poalschoenen van de spoel. atb. 35

[

Vervanging van de onderbreker-contactpunten

De onderbrekerhamer moet worden vervongen, wanneer de confucl?‘unlen of hel

fiberblokje ernstige slijtege vertonen, wonneer het logerbusje ruimle eefl of won-

neer veer of hamertje beschadigd zijn.

1. De onderbrekerkabel, indien aanwezig, losschroeven en daarbij op de volgorde
van de isolatieringen van het aonsluitstuk aan het voste contact leften.

2. Borgveer en onderbrekerhamer van het lagerasie afnemen (op de vulringen leten).
B S ;

f verwijd en het vasle contact [sombeeld) wegnemen.
4. Lagerasie uit de ankergrondplaat schroeven.
Mieuwe onderdelen in k le volgorde ! en op de volgende aon-

wijzingen leften:

Lag: je na het i

Uitsluitend de voor dit molertype voorgesd ten gebruik

Het contact van de onderbrekerhomer moet no de montage viak op het combeeld
liggen (evenwijdig) en de punten moeten elkacr geheel bedekken.

Het lagerbusje voor de montage met Bosch-vet Ft 1 v 4 insmeren.

{Bosch-vet in fubes is bij de Besch-agentschappen verkrijgboor)

Geen vet of olie aon de contactpunten laten komen,

© 2009 Oudebrommers.nl voor meer info: www.oudebrommers.nl

SACHS 50/1M NL Saxonette (311.8H/2

| Hoofdstuk:

w



Afstelling van de onderbreker

1 Hatdgliidblokie von de onderbrekerhamer tegen het cenireerstuk van de centreer-
inrichting aen leggen. LDe doorsnede hiervan kemt overeen met de heogste stand
von de onderbrekernok.)

2. Het vost contact (;

0,35. .. 0,45 mm bedraagt.

haald] anig 1all dat de onderbrekerafstond

Vervanging van de condensator

1. Beide kabels lossolderen.

2. De condensator met een rond stokje vit de ankergrondplaat duwen.

3. De in de boring zichtt klemp met een driel hroopijzer verwijderen.
4. Mieuwe cond ichli

on weer
5. Beide kabels weer vastsolderen.

2%

Ontkolen van de motor — knaldemper

Bij klachten of reparaties dient steeds op het volgende te worden gelet:

In de mator verbrandt smeerelic en vormt koal, die zich op al die plactsen afzet, die
door de verbrandingsvlom.of deor de witl worden geraakt. Bij tweetact-

1 zijn dit lijk de zuigerk in de ui t, de_witl ijp en
de knaldemper. Hier moet dus de ofgezette kool van tijd tat tijd worden verwijderd,
op zijn loatst echter wanneer de molor minder goed begint te frekken of bij correcte
carburateurafstelling de neiging vertoont te viertacten. Meestal zal het no iedere
3000 & 4000 km nedig zijn de motor te ontkolen.

Uitlaotsysteem

De wartelmoer aan de cilinder lossch en vitlaalpijp met er
Maet een in de handel verkrijgbare borstel van metacldracd, die door de vitlaatpijp
heen wordt getrokken, wordt de binnenkont von de buis ontkoold.

Om de knoldemper te onikolen kon deze uit elkaor worden genomen. Wanneer de
moer (o] verwijderd is, kan het knald hterstuk {bi worden ofy
binnend zichtboor en bereikb wordt, Zo mogelijk wordt de

waarna de
b | gegloeid in een smid of met een lasbrander, woarna de don
nog achtergebleven kooldeelties door kloppen of krabben kunnen worden ver-
witderd.

Wijzigingen van welke cord cok aan de uitlact moelen cch_lerweg‘e blijven,

eangezien deze vermogen en b | erbruik 15t en het

ith luid versterken. Afgezien hiervan is iedere wijziging von het vitlaat-
systeem in strijd met de wettelijke bepolingen en dus strafboar.

Wi de knald na het ontkelen weer in elkoar wordt gezet, verdient het

aanbeveling een nieuw asbestkoord con te brengen om een zo groot mogelijke
dichtheid van de demper te bereiken.

De lasnaod van de knaldemper moet bij de montege noar beneden worden ge-
draaid. (Bij andere knald, vilveeringen moet het i | nummer noar de
bond toe wijzen.)

7
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Cilinderkop

De cilinderkop afnemen en de koclkorst in de verbrandingsruimte met een schroeve-
draaier verwijderen. Beschodigingen van de wand van de verbrondingsruimie moe-
ten worden vermeden.

Cilinderkanalen

Zuiger in zijn enderste dode punt zetten.

Keolkorst in de vitloalpeort en in de overstr kanalen met een schr |
varwijdaren,

Zuiger voorzichlig noar het bovenste dode punt brengen en de losse kooldeeltjes
wegblozen of -vegen,

Zuiger

Alleen de dikke koolkorst Lﬂ:hilfars van de zuigerkap verwijderen. Voorzichtig, niet
proberen de zuiger tol op het blanke metaal te schuren!

208

D t en tage van de zuigerpenbus

o

Bij de reparatie van motoren zal het zo nu en don voorkomen, dat de zuigerpenbus
moet worden vervangen. Voar een gemakkelijke demontage van de cude en montage
van de nieuwe zui bus werd een iale trekker ontworpen (zie reparat
gereedschappen).
Om de nieuw ingeperste bus op moal te ruimen, is een speciale ruimer noodzakelijk.
Deze werd in samenwerking met de firma Hunger ontworpen.

Het verdient aanbeveling bij de vervanging van de zvigerpenbus als volgt te werk
te goan:

aib, 37
Het bevestigingsstuk (o) met twee
monteerbussen [b) - zoals in de
afbeelding getoond - op de ci-
linderflens van het corter plaat-
sen, midden tegencver de drijf-
stang brengen en met twee moe-
ren (c} los vastschroeven,
Het bevestigingsstuk gelijkmotig
kij beide topeinden oandrukken
en de moeren [c) aondroaien,
.De drijfstang met de excenter-
schroeven (d) vastklemmen en de
zuigerpenbus als veolgt vit de
drijfstang drukken.
Trekkerstift (e) met geleidebus (f)
in de zuigerpenbus schuiven. Op-
vangbus (h) oconbrengen, de
moer (i} aanschroeven en de zui-
Eerpenhus uit de drijfstang trek-
en.

van de

F FRE 1001

- Montage van de nicuwe zuiger- RS 30020

penbus

afb. 38

De rand von de nieuwe zuiger-
penbus (k) zoduniJ; in de drijf-
stang plootsen, dat de beide
olieboringen von zuigerpenbus
en van drijfstangoog legenover
elkaar liggen.

De trekkerstift (I) voorzichtig in
de zvigerpenbus (k) schuiven. De
geleidebus (g) erop schuiven, d2
opvanghuls %o] aanbrengen en
de moer (p] canschroeven tot
oon de aanslag, woormee de
zuigerpenbus geheel is inge-
persh.
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FES 38024

5300125

Met de zvigerpen de pessing controleran.

gervimde zuigerpenbus heen glijdt

+ 0,0
Toeloatbare maat van de boring van de zuigerpenbus: 12 mm + 0,04

Centreren van de drijfstang
efb. 3%
De lagerbok (r) met geleidebus
f? op het bevestigingsstuk (u)
plaatsen en vastschroeven.
De verstelbare ruimer (1) met het
conische einde vooruit in de ge-
leidebus (s) schuiven en de drijf-
stang (v) met behulp von de co-
nus zargvuldig centreren.
Er moet op worden gelet, daf de
drijfstang nedh in axiale, nach in
rarJioIe richting wordt verscho-
ven.
Vervolgens de excenterschroef
[w] licht tegen de drijfstang oon-
rukken en de moer vasidraaien,
Tenslotte de andere excenter-
schroef (y) stijf tegen de drijf-
stang candracien en de moer
vastdraaien.

Ruimen van de zuigerpenbus
ofl, 40

Krukcarter met een doek afdek-
ken,

De voorste stelmoer (b] ven de
ruimer is  wan merkstreepjes
voorzien; de verstelmogelijkheid
van het ene streepje tot het vol-
gende bedroagt 0,02 mm,

De ruimer in de zvigerpenbus
brengen en met de stelmoeren
[b en ¢} op de doorsnede van de
zuigerpenbus instellen,

De ruimer uit de zuigerpenbus
nemen, de contramoer [c} los-
dragien, de stelmoer (b] een
streepje verder dracien en met
de contremoer [c) de messen
weer vasizetten.

Nu ken de zvigerpenbus mel de
verstelbare ruimer (o) voorzich-
tig worden pasgervimd, woarbii
voor enige smering met olie of
petroleum moet worden gezorgd.

Hiermede gaat men ze lang door, tot de ingecliede zuigerpen zuigend door de

5

De speciale ruvimers met foebehoren levert F &S vio de importeur en de service-

depots in twee assortimenten,

Assorliment F & 5-Nr, 0276149 001 - te gebruiken veor de motoren:
SACHS Famo 50/1 — 50 AM — 50/2 — 50/3 - 50v4 - 50 S
SACHS Stamo 50/75 - 75 RM - 76

bestaat uit:

1 geleidestuk complest

1 geleidebus Nr. 2

1 verstelbore ruimer P 11,5...125 mm

1 verstelbare rvimer P 12,5...14  mm

2 bevestigingsbussen boring 6,2 @

1 houlen%cislie voor het gehele assartiment

Assortiment F & S-Nr. 0274 149 000 - te gebruiken voor de motoren:
SACHS Fome 501 - 50 AM — 5042 - 50v3 - 50/4 - 50 5 - 100/4 - 10074 S
SACHS Stamo 50775 — 75 RM — 76 - 100V101 - 1607200 — 1617201 — 280/281
bestaat wit:

geleidestuk compleet

geleidebus Nr, 2

geleidebus Nr. 3

geleidebus Nr. 4

verstelbare rvimer P 11,5... 12,5 mm

verstelbare ruimer P 12,5 4 mm

verstelbare ruimer P 14 155 mm

L ruimer P 17.5...19,5 mm

2 bevestigingsbussen boring 6,2 @

2 bevestigingsbussen boring 8,2

2 onderlegringen boring 10,2 @

1 houten kistie voor hel gehele assortiment.
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Voormontage van de bracketas

a3 20008

oft. 41

a -
b -
€ -
d =
e
f =
;

i

vulringen voor keltinglijn
rerEEus

pakkingring

afdekring 1,5 mm dik
meenemer mel ciremveer
- keltingwiel 22 tanden
vulringen voor ketlingwiel
borgveerring

— bracketas

Uitsparing in de boring von de rembus (b) met kogellagervet vullen.

Pakkingring (c} met afsluitlip naar binnen wijzend in de rembus (b) ploctsen en met
afdekring (d) 1,5 mm dik afdekken.

Vervolgens de ner () met af z0 op de brack (i} schuiven, dat di
remveer noor boven wijst.

De complete bracketas in de rembus het ketlingwie! [|} rop schui met
vulringen [g) de oxiale speling van het kettingwiel (0,10 mm) afstellen en de bolg-
veerring th? oonbrengen,

Het afstellen von de kettinglijn geschiedt met de vulringen (g) bij de montage von de
voorgemonteerde bracketas in het carter,

3z

HERMONTAGE VAN DE MOTOR

Carterhelft koppelingszijde me| mgepe:sle hulpas aan de monteerbok vastschroeven
met 2 cilinder af
De beide opsluitplaten (d, cfb 21} uanbrengen

Tandwielcarter
A} Ui ing zonder pedaalstariinrichti
Olieaftapschroef (g, ofb. 1) zonder Iracid cilindrisch gedeelte met pokking-

ring in het carter schroeven,

De [zie dschop) in het loger voor de hoofdos plaatsen,

Aunlooprmg 2 mm dlk op de ‘monteerstift leggen en de hoofdas zander ketting

in het lager plaatsen.,

De voorgemonteerde bmdcatus in hal carter aanbrengen.
B] Ui ing met pedaal hting
afb. 42 FAS 31,80
Schokelhefboom (g met vearrin,
in de carlerboring schuiven, At-
standsring (k] en de schakelvosk
Ld} op het viteinde van de scho-
elhefboom steken en met cilin-
derkopschroef (f] M & x 42 en
wvearring vastzetien,
Olieaftapschroef met  aange-
draaid cilindrisch gedeelte %
afb. 1) mel pakkingring in de
carterboring schroeven. Let ergl
datde schokelhefboom am beide
drogipunten licht kon drogien
zonder klumpunren

tie (m}

underlegrmj ge] erop Iegﬁen en

de trekveer (e} in de veerhouder afb. 42

zowel alsin de schokelvork haken.
Monteerstift in het loger van de hoofdos pl en de afstandsring (h) erop

schuiven.

Losse nokjes (b) in de schakelvork (d) ploatsen.

Schokelwieltie (o) met de glodde kent noor beneden zodonig in de losse nokjes van
de schokelvork schuiven, dat het zwaartepunt van de nokjes in de richting van de
hulpas wijst. G

alb. 43
Bij het monteren van de hoofdos
{q) wordt tegelijkertijd de mon-
teerstift vit het carter gedrukt.
Tandwiel [s) en klein kettingwiel
{r} met ? tanden zonder kelting
op de hoofdas schuiven.

De voorgemonteerde brackelos
(x} in het carter plaatsen.
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FRE T8

Opmeten van de ketfinglijn
afb, £
Om de keftinglijn te kunnen con-
treleren gebruikt men een ijze-
ren lineaal of een schuifmaat.
Indien de kettingwielen niet even
hoog liggen wordt het verschil
[ol door het aonbrengen von
velringen (o, afb. 41) onder de
rembus opgeheven,
Ma de kettinglijn te hebben aof-
gesteld wordt bij de uvitvoering
zonder pedaalstartinrichting de
hosfdas en bij de vitvoering met
.dnulllm-linrldm‘«?I het I.‘Iﬁeins
etlingwiel van de ho.
wijderd.
Bij beide vilvoeringen eveneens
de complete brocketas uit het
carter nemen en het geheel met
omgelegde kelting weer monte-
ren.

TA'-'\_'" ofdas ver-
afb. 44

‘Opmeten van de axiale speling van de hoofdas
De axiale speling ven de hoofdas wordt verkregen door de dikte van de carler-

ing.
oor het de beide poshulzen (d, ofb. 29) b
Vervolgens tijdelijk de carterhelft-viiegwielziide op de corterhelfi-koppelingszijd
| en mel 4 cili o & i

Fle!_ opmeten von de axiale :feling wordt met behulp van de meetploat [zie repa-

ratie-gereedschap) vilgevoer

T Gebruik van de meetplaat
Axiale speling - 0,1...0,2mm
afb. 45
Voordot de meetplaat tdﬂ wordt
aangebracht eerst de stelschroe.
ven [f) terugschroeven.
Meelplaat [d) op hel conische
aseinde von de hoofdos ploat-
sen an met kartelmoer (g] vost-
zeften,
De meelplact met de hoofdas nu
zover mogelilk noar het corter
toe drukken en doarna de stel-
schroef (f] candragien fot men
voelt, dat deze tegen het corter
amt. :
Vervolgens de meetploat met de
hoofdas zover mogelijk van het
carter weglrekken en opnieuw
de stelschroef fegen het carter
i aondrogien, waarbij echter te-
gelijkertijd het acntal streepjes (g) wordt geteld. Het aantal sireepjes dat men heeft
afgelezen is de axiale speling. 1 streepje betekent een speling van 0,1 mm. De corter-
helft viiegwielzijde nu verwijderen en zoveel vulringen aonbrengen of wegnemen
als nodig is.
Corterpakking canbrengen.

34

—
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Opmeten van de axiale speling
van de hulpas

Axiale speling 0,10 mm
Het opmeten van de hulpas ge-
schiedt doormiddel van een diep-
teschuifmaat.

Voorheeld:

afb. 46

Afstand van de kop van de hulp-
as tot op de scheidingsflens
van de carterhelft-
koppelingszijde

met pakking 19.9 mm

alb. 47

Afstand van de kop ven de hulp-
as fot op de cange-

draaide borst

van de hulpas - 14,6 mm

Verschil 5,3 mm

ofb. 45
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afb, 48

Afstand van de scheidings-

illqns vm; d§ carterhelft-
vliegwielzijde tot op

de rand van de

bronzen logerbus 4,5 mm

Afstand van de borst
van de hulpas tot

de bronzen bus = 53 mm

1,2mm
Axicle speling = 0,0 mm
Verschil 1.1 mm
Dit verschil van 1,1 mm wordt

door het aanbrengen ven wvul-
ringen op de hulpas cpgeheven,

Krukas
Opdat bij het ganbrengen van de krukas de simmerring in de corterhelft niet wordt
beschadigd, moet op de kruklop-aandrijfzijde een opsteekhuls (zie reparatie-gereed:
schap) worden gebruikt.

Krukas in het carter ploatsen,

Scheidingsflens von beide © met vioeibare pokking insmeren; wij ad-
viseren de kleurloze vioeibare pakking Mr. 40, die uitsluitend door de firma Ernst
Sonderhoff / 5000 Keulen-Bickendorf / Postfach 22 wordt geleverd.

Carterhelft viiegwielzijde
Carterpokking aanbrengen, car-
terhelften op elkaor ploatsen en
vastschroeven,

7 cilinderkopschroeven (m, afb.
49) M 6 x 18

4 cilinderkopschroeven (o, afb,
49) M 6% 38

tarbalft

Motorblek van de monteerbok
afnemen,

Motarblok opnisuw aon de bok cok
alb. 4%

Vervolgens wordt het motorklek zoals 1 in afb. 18 opni aan de !
bok vastgeschroefd,

Alle carterschroeven aanhalen.
Aanhoalspenning 0,7...0,9 kgm.

Axiale speling van de hoofdas zowel als van de hulpos en de krukas nog eens con-
froleren.
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Aandrijfkettingwiel

en van het kefti t

De conus ven de | .
Spie in de hoofdos ploatsen en het aondrijfkettingwiel erop zeften.
Veerring omleggen en moer M 10 x 1 erop schroeven,

De ketting van de vasthoudbeugel Hm, afb. 10) van links noor rechts over het ket-
tingwiel leggen en de moer ocanhalen, Aanhaalspanning 3,7 - 3,9 kgm, Vasthoud-
beugel verwijderen,

Bosch viiegwielmagneet-
ontstekingsinrichting
afb. 50
Conus van vliegwiel en krukas
onivetten,
Spie [a) in de krukastap ploalsen,
De ankergrondploat (spoelen-
plaat) [c} evenals de ronde door-
voerrubber (e} voor de_ licht-
kabel [geag en de kortsluitkobel
{zwarl] en de longwerpige door-
voerrubber {d) voor de bougie-
kabel met de ofronding vooruit
in het het corter plaatsen,

i it Er moet goed op worden gelet,
FRE21G:ES | y ) dol er geen kabels geklemd wor-
afb, 50 den en dat de spoelenploat goed
in zijn centreerpunten ligh
Hel merksireepje (k) op de an-
kergrondpl moet teg
het merkstreepje op het carter
worden gebrachl, waarna de

P mel 3 | P
schroeven (b) M 4 met onderleg-
ringen wordt vastgezet.
Aanhcalspanning 0,2. .. 0,3kgm.

Opmerking:

Bij het brengen van het viiegwiel moet er zeer zorgvuldig op worden gelet, dat
de spie zich precies in de spiegroef van het viiegwiel bevindt en dat hij niet door
het opgeschoven viiegwiel vit de krukas wordt gedrukt.

Het vliegwiel op de krul p schuiven, de veerring omleggen en de randmoer
M 10 x 1 op het schroefdroadeinde van de krukas schroeven,

Vasthoudbeugel (m, afb. 13) in het vliegwiel hoken (op trek belast) en de randmoer
aanholen.

Aanhaalsponning 44 ... 4,6 kam.
Vasthoudbeugel verwijderen.

Zuiger
afb, 51
Uitstekende eindjes van de car-
terpakking afschaven.
De cilindervoetpakking met de
gegmfiharda zijde noar bene-
en op het carler leggen. Op-
passen, dat de spoelpoorten niet
worden ofgedekt!
De zuiger fot 70...80° C ver-
warmen en met de manteerstift
op de drijfstang plaatsen en wel
zodonig, dot de pijl op de zui-
erkop in rijrichting wijst, resp.
ge borgstift van de bovenste zui-
gerveer naor de viiegwielzijde.
Houten vorkstukje [a) aanbren-
gen en de zuiger erop zetten.
De zuigerpen met de hand in de
zuiger schuiven, zonodig met be-
hulp van de zuigerpentrekker [g)
en het tussenbusje {d, afb. 17].
Bij gebruik von de zuigerpen-
trekker moet men bij het omleg-
gen van de stalen band erop let-
ten, dot de zuigerveren goed in
hun groeven liggen cangezien
deze anders gemakkelijk kunnen
breken.

Krukearter met een dock

afdekken

7 b b
gveren g

(B] en erop letten, dat ze goed

in hun groeven liggen.

Cilinder - cilinderkop

ofb, 52

De ingeoliede cilinder zonder
deze te drogien over de zuiger
schuiven en het houten vork-
stukje wegnemen.

Met vier moeren M 6 de cilinder
licht vastschroeven, de zuiger en-
kele malen doordragien en dan
de cilinder met de zuiger in het
anderste dode punt kruisgewijze
vastzetten.

Aconhaalspanning 05... 0,7 kgm,
De cilinderkop eveneens licht
vastzetten, richten in overeen-
stemming mel de andere op-
hangegen ven de motor en dan
kruisgewijze vasizetten,

4 zeskantbouten M & x 30 met
onderlegringen.
Aanhaalspanning 1,1 ... 1,3kgm.

Fas s

FRE 310156
afb. 52
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afls, 53

40

Primaire oandrijving

en koppeling

afb. 53

Spie in de hulpas gloolsen.
Hulpastandwiel [b) erop schui-
ven, de speciale onderlegring [y
aanbrengen en de moer (¢} M 1
erop schroeven,

Vasthouder {d] aanbrengen en
de moer aanhalen.
Aanhoalspenning 55... 60kgm.
Vasthouder verwijderen.
Aanloopring met de afgeschuin-
de kant naar de krukas aanbren-
gen, Lagerbus en koppelingshuis
op de krukas ploatsen.

Opmeten van de axiale speling
van het koppelingshuis

Axiole speling van het koppe-
lingshuis: 0,1 mm

Voorbeeld:

afb. 54

Heogte van het
koppelingshuis 23,1 mm
afb. 55

on de bovenkant van
het koppelingshuis tot
de rand van de

- 220 mm
Werschil 1,1 mm
Axiale speling - 0] mm

Verschil

—1.0mm
Dit verschil van 0,1 mm word!
upgehmren door wlringcr\ op
het koppelingshuis te leggen.
De cenirifugaalkoppeling op de
spiegroefvertanding  van e
krukas schuiven.

Veerring oanbrengen en moer
M 10 op de krukas schroeven.
Vasthoudbeugel (g, ofb. &) in het
vliegwiel haken [op trek belast)
¢ moer canhalen,
Aanhaglspanning 2,9 ... 3,1 kgm.
Koppelingsveer op de centrifu-
gaaolkoppeling ploatsen,
Startkoppelingsploat ercp leg-
gen en met draadveer (b, afb. %]
opsluiten.
Let erop, dat de droadveer over-
al goed in de groef ligt, zodat
deze er niet vil kan springen,

F s e
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Carterdeksel-koppelingszijde

Voordat het carterdeksel-} li W | dienen de koppelings-
hefbcom en de bewdenkabel o wurden gacentroleerd en zo nodig warvungi?x g

De scheidingsflensranden met vioeibare | g Mr. 40 (zie blz. 37) insmeren en de
pakking uunhlengen

Let daarbij op de aspakking (lip noar buiten) van de rembus,

Het carterdeksel wordt nu met 4 cilinderkopschroeven M & x 35 en 1 schroef M 6 x 45
|a, afb. 2) vostgeschroefd,

De boring von de Iaolsrgenoemde schroefbout moet can de buitenzijde met een
pakkingring warden afg,

Olieniveauschroef (b, afb. 1) met pakkingring acnbrengen.

Al 1l van de o P en k P 1 ik ” v
De afstelling van de k lingsheft :kan I:||FI e hermontuge van de motor of cok
bij reeds in het frame gemonteerde motor geschi

De afstel vun de d heft in ie met de k lingshefk

kan H1erb|| moet erop worden gelet,

dat da bnwdenknLe[ een spelnng vun lfﬁ mm bezi

Afstellen van de

koppelingshefboom

afb, 5

De bowdenkabel met de hond

naar buiten trekken en doorbij

door  hel koppelingsdekseltje

goed op de stortkoppelingsplagt

letten. Zodra de srmlkopperngsA

E]aat zich_ook maor een haeue
gt, mag de

niet verder rigor builen worden

getrokken,

Nu maet de uf!land tussen. da

[0! en de koppelmgsheﬂwcm {b)

1 1,5 mm bedragen.

Is de ofstand te klein, dan moet

cen dunnere wulring (] tussen
IF sl .

boom worden aangebracht.

Bij een te grote afstand meet er
een dikkere vulring worden ge-
monteerd, Hiervoor moet de
keppelingshefboom worden ge-
demonteerd. In geen geval mag
de keppelingshefbooam in rust
stand fegen de startkoppelings-
ploat aanliggen.

1 s

aft. 56

Lol

Opmrk[ng

i wii de Mogura-hefboom
HC 024, welke hclboam nndsr F&$ nummer 0286 0z2010 Ieverbanr iz, Alloen bij
gebruik ‘van deze hefboom, die de voorgeschreven slag van 16 mm heefl kan sen
storingsvrije werking en volle bedrijfszekerheid worden gegarandeerd.

42

-

Remhefboom

afb, 57

Axiale speling von de rembus en
de bracketas 0,1

De bracketos wordt naar boven
gedrukt, waarna op de geslepen
rand van de rembus vulringen
[h) worden aangebracht tot aan
de onderrand van de ingedraai-
de groef.

Hierbij moet erop worden gelet,
dat er geen vulringen in de
groef achter de spiegroefverta-
ning komen te liggen.
Vervolgens de getande onder-
legring (g}, de remhefboom (f)
an de borgring (k) op de rembus
schuiven.

De moer [n) M 208 x 1 (linkse
dracd) met de aongedracide
rand naar beneden eveneens op
de rembus schroeven en aan-
halen,

Aanhaalspanning 1,5... 1,7 kgm,
De moer met de bu:gp[au‘ [4]
borgen.

Vervolgens de  brocketos op-
niguw noor boven drukken en er
tot con de ingedroaide groef
voor de seegerring vulringen op-
leggen (m).

De seegerring [s] eropoanbren-
gen, waarbij de acnslag van de
seegerringtang op de juiste
wijdte moet zijn afgesteld,

Carburateur

alb, 58

Steenasbestpakking (¢) op de
tussenflens leggen.

Corburateur conbrengen en de
beide du?lcx-rmgen d} met de
niet-metalen zijde noar de cor-
burateur toe op de tapeinden
schuiven. De lwee moeren [e)
M 5 beurtelings oandraaien.
Olievulschroef (f} met pakking-
ring in het carter schroeven.

afb, 57

i

afb. 58
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Afstelling van de ontsteking

Voorontsteking  2,0...25mm
Afstand tussen

de cantactpunten

van de onderbreker

0,35~ 0,45 mm
Afstand poolsd:oan-
ankerkern 11,0 mm
meetgereedscha
F&S cfslerchulchml vOOr voor-
antsteking
ofb. 59

In het mogneetvliegwiel zijn 2
merkiekens ingeslagen.

Het merkteken, cangegeven met
“O" staat legenuver et merk-
teken oan_het corter, wanneer
de molor in zijn bovenste dode
p.Jnt staat,

e i

slaklng gahrulkanl]

afb, 60

“M" geeft het onistekingsmo-
ment aan (voorontsteking).

Bij deze stand van het vliegwiel
moeten de contocipunlen zich
juist beginnen te apenen.

afb. &)

Het afstellen von de ontsteking wordt als volgt gedean:

1. De onderbreker-contact-afstand zodanig afstellen, dat bij de heogste nokstand de
contactpunten 0,35 . . . 0,45 von elkoor goan.

2. Het vl:eﬁwml tegen de drocirichting in zover terugdraaien, dat het merkieken
M op het viiegwiel juist tegenover het merkstreepie op het carter staat (afb, &0).

3. In deze stond von het vii iel moeten de tactpunten zich juist b te
openen Is dll niet gevui dun kun de voorentsleking worden ecorrigeerd
door wat mogelijk is, cawrdnl deze

is | gd. Bij gl van de P lact tegen de draai-
nc'hhng van het viiegwiel in wordt d king vroeger, bij verdragien mel de
draairichting van het viiegwiel mee wurdr de onfsteking loter. Niet vergeten no
een zodanige correctie van het de hroeven van
de ankergrondplaal weer goed vest fe draaien.

4. Bij een correcte afstelling von de ontsteking bedraogt de afstand poolschoens
ankerkern 0,7 ... 11,0 mm (o, ofb. 61).

afb. 81
Mocht de afstand poolschoen/
ankerkern niet kloppen, don kan
deze slechts door geringe ver-
stelling von de onderbrekercon-
tacten worden bijgesteld.

e

ey
afb. &1
Indien een nieuwe kingsinrichling wordt erd, moet men doarbi
huifmaat voor k bruiken, nieuwe vliegwiel

van merksireepjes zijn voorzien.
Het verdtem donbevellng bij iedere inspectie van de motor de onisteking op een
juiste af; en, resp. of te stellen, aongezien doarvon in

belangrijke mcie he! vermogen van de motor afhenkelijk is en verschillende ver-
lichtingsstoringen hun corzack vinden in een slechte ofstelling von de ontstekings-
|nr|d1rm59 Tege]qkerh;d dan de elecirodenafstand van de bougie coniroleren. Deze
moet 0,

. 0,4 mm bedragen.

ib kking Mr. 40 insmeren en met twee ci-
Innderku schroevcn M 6 x 42 oon he| carler bevestigen,

Aanhaalspanning 0,7 . .. 0,9 kgm.

[Meesmll zoJ fll pos gcbcuren nodal de motor in het frame is gebouwd en de ketting
is omgeleg

De motor van de monteerbok afschroeven.

Transmissie-olic
200 em?® SAXOMETTE-ir issie-olie in de opening oan de koppelingszijde (S-dek-
se|f|a] glelen

van de kurkpokking vastschroeven.

2 !engl:opschmeven M5x7
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WERKZAAMHEDEN NA REPARATIE VAN DE MOTOR

Monlage en smering van de bowdenkabels

Voor de moter na de reporatie in hel frame wordt ingebouwd [resp. bij montage van
een ruilmoter) verdient het canbeveling de bowdenkabels, evenals de bedienings-
handgrepen aan het stuur te controleren en defecte onderdelen te vervangen.

Het is beslist izakelijk, dat de & denkabels en de draaip van de bedie-
ningshandgrepen licht lopen ien anders een goede krachloverbrenging niet
mogelijk is, hetgeen zeer vack tol storingen leidt. Doorbij moet er tegelijkertid op
worden gelet, dat de bowdenkabels in grote bochlen en zonder knikpunten worden
aangebracht en ook nergens geklemd zitten, om wrijvingsverliezen zo veal mogelijk
te voorkomen. Bij de montage van nieuwe bowdenkabels moet de buitenkabel een
binnendiometer van 2,5 mm hebben en de binnenkabel ean dikte van 1,2 mm.

Voordat de bi kabel in de & wordt gesch moet de bi
worden ingevet of ingeolied [niet te stijf vet hiervoor gebruiken].

Labal

Smering van reeds gemonicerde
bowdenkabels

ofb. 62

Zwaargoande bowdenkabels
worden door middel von een
specicle smeernippel doorge-
smeerd,

Voor de smeernippel (o) op de
bowdenkabel (b} wordt cange-
bracht moet op de ploots waar
de opening van de nippel op de
bowdenkabel vitmend!, de bui-
tenlaag van plastic o. i. d. wor-
den verwijderd, zodat de olie
tussen de windingen von de me-
talen spircal ken doordringen.

e en

afb, 62

Motor in het frame inbouwen

De motor in het frame plactsen en met de igingsboul tsch

Ketting

De ketting noor het achterwiel omleggen en met de kettingslvitschakel con elkoar
maken. De ki van het ketlingslot moet met de gesl ant in de looprichting
van de kelting wijzen.

Conlroleer en corrigeer zo nodig de kelfi ing en de kettinglij

Remstang

De remslang dosr de baring van de remhefboom aan de motor steken, onderlegring
aanbrengen en de stang met een nieuwe splitpen borgen.

Bowdenkabels

De bowdenkabel voor de corburateur aanbrengen.

Voor de afstelling van de bowdenkabel voor dec en koppelingshefb
zie bladz, 42.

De voor de pedaclstartinrichting moet zodonig worden afgesteld, dat
de omschakelhefboom in de rijstand een speling heeft van ca. 4....

Electrische oansluitingen

De lichtkabel [geel) en de kartsluitkabel (zwart) met de zich can het frame bevin-
dende kabels verbinden.

Uitlaatsysteem

De complete gereinigde vitloal met de vitloaimoer en ecn nieuwe pakkingring aan
de molor schroeven.

Het verdient itloat aan de cilinder en eerst doerne de

ling eerst de
klembeugel om de knaldemper vast te zetten.

De vitlaatmoer moet bij werme molor nog eens worden aangehaald.

De lasnood von de knoldemper moet altijd naor beneden komen le Iiggeg {bij
andere knaldemper-uitvoeringen moet het ingeslogen nummer naor de band wijzen.)

Brandstofleiding

Benzinel an b [ en

47
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Afstelling van het stationaire toerental - proefrit
De aonslagschroef voor de gasschuif (o, ofb. 34) terugdragien en de | lankakel zo
fstellen, dat de gosschuif volledig gesloten is,

De maotor enige tijd berijden, zedat deze goed op temperatuur is en dan de aon-
slagschroef zover indreoien, dot de motor zo langzaom mogelijk, maar nog regel-
matig, zonder haperen blijft lopen.

Indien de bowdenkobel nu niet een sPe!in$ van 1...2 mm heeft, dan moel deze
speling door llen van de t k Istelschroef worden gebracht. (b,
ofb. 34)

Opmerking

Specical bij de motortypen SACHS 501 M (Saxonette met en zonder pedaalstart-
inrichting) moet de afstelli h ienai | zeer zorgvuldig worden

g van het L]
vilgevoerd, aangezien anders verschillende storingen kunnen opireden.

Starten van de motor, [Uitvoering met pedoalstart)
De omschokelhefboom aan het stuur in stortstond (noor boven) ploatsen,

De emschakelhefboom mag pos weer in de rijstand (noar beneden) worden gezet
als de mator zijn stotionaire toerental heeft bereikt,

De schakelinrichting is zodanig geconstrueerd, dat er bij onjuiste bediening een dui-
delijk woorneembaor geluid wordt gehoord.

Controle van de verlichting
Koplomp en achterlicht controleren.

48

SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN
ONTSTEKINGSINRICHTING (met normaal gloeilampje)

|

Al AR

._
=
Sy

afb. 63
A - koplomp
B — achterlicht
C - bougiekap
D - bougie

© 2009 Oudebrommers.nl voor meer info: www.oudebrommers.nl
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E - ontstekingsspoel
F — enderbreker

G - lichtspoel
K - licht- en kortsluit-
schakelaar
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SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN
ONTSTEKINGSINRICHTING (met duplexlampie)

ofb. &4

A - keplamp
B - achlerlicht
C - bougiekap
D - bougie

res e

E - ontstekingsspoel
F - enderbreker
G - lichtspoel

K - lichl- e|i| kertsluit.

schakeloor

OLIEPEIL-CONTROLE — OLIE VERVERSEN

Het tondwielcorter van de motor is in de fobriek met 200 em? Soxeonette-carterolie
gevuld.
Deze carterolie onderscheidt zich, afgezien van andere eigenschappen, von normale
varsnellingsbakolie SAE 80 door een aanzienlijk logere viscosileil. Saxonette carter-
olie verzekert in de winler zowel als in de zomer een even gemakkelijk start van de
moter, Een dikkere oliesoort zow bij lage temperaturen beslist startmoeilijkheden
veroorzaken.
Saxonette corterolie is een busjes onder bestelnumeer 09 0299 130 001 verkrijgbaar.
Conlrole van het oliepeil vind! plaats bij i b van de van de
handelaar en voorts alle 3 maanden, resp. no ca, 1000 km te hebben gereden.
Om het oliepeil te controleren wordt de motor warmgereden en de bromfiets zo
neergezet dol de motor precies horizontaal staat.
dert men de olieniveauschroef (b, afb. 1)
Indien na verwij van de oli chroef door de pening geen olie
noor buiten komt lopen moet men door de elievulschroef (boven de brack jzo lang
Soxenelle-olie bijvullen, fot de olie door de controle-epening naer buiten komi.

4

Vervolgens ver

f weer gen en goed vosi-

Tot slot de olievulschroef en de
zellen.

Ofschoon de corterolie door het gebruik niet vermindert of noemenswaard wordt
veronireinigd, verandert deze zich toch in de loop der ijd van samenstelling.

Om deze reden moet alle 4000 km ofwel 1 x per joor de corterolie door nisuwe
worden vervangen.

Vanzelfsprekend moet ook voor het oftappen ven de oude carterclie de bromfiets
worden warmgereden en zel men hem daorno met de stondoard op een blek hout,
zodat hij noor alle kanten gemakkelijk kan worden bewogen.

Ny \Larlwiildprl men de olieof hroef [F]' de I" i chroef [b, ofb. 1) en het

van het carterdeksel-kopp

De oude olie laten weglopen, waarbij men de bromfiets enige malen naar links en
rechts laal overhellen, en vervolgens de olieaftapschroef en de ol hroef
weer op hun pleots in het corter schroeven, Pakkingringen niet vergelen!

Door de op van het koppeli ijdekseltie "57 200 em® Soxonette-olie in het
carler gieten en het dekseltje met kurkpokking er weer op schroeven,

Vervolgens loal men de molor enkele minuten lopen, zedat de clie zich over de
beide komers van het tandwielcarter ken verdelen,

Voardat men een nieuwe bromfiels of een ruilmoter in gebruik neemt, dient men zich
ervan te overluvigen dat de rubberring om de olievulschroef {f, afb. 2} is verwijderd.
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SMEER EN ONDERHOUDSSCHEMA

Onderhouds- resp.
smeerpunt

Onderhouds-
ema

Smeermiddel en heeveelheid
resp. onderhoudswerkzacmheden

uI_IIDhE km
alle 3000 km

alle 000 km
zo nodig

ST e F

i

elcarter
[transmissie)
zie ki

z =E
[blikjes van 250 cm?)
Bastel 0 0299 130 001

Totale wlling 200 em?
Bijvullen tot olieniveauschroef
[zie blz. 51)

Olie verversen

Carburateur

[Oliepeilcontrolel

schoonmaken en ofstellen

Luchffilter

Afhankelijk von de grood von

vervuiling in benzine uitwassen en X
in alie SEE 40 of 50 dempelen,

Daarna laten vitdreipen

Motor en vitloatsysteem

ontkolen (zie blz. 27) X |

Ontstekingsinrichling

cantroleren resp. x
afstellen |

smeerviltje voor anderbrekernck |
met Bosch specical vet Ft 1 v 4 X
insmeren

Bougie

controleren, schoonmaken en | x |
biistellen | ] |

Bowdenkobels

inclién | X

Startkoppeling

coniroleran en zo nodig bijstellen.
(zie blz, 42) X |

Cilinderloopboan
Driifstaral

Door tv:lue;;\cr-mangsmering,d. w, 2. speciale SACHS-

Krukaslagers

E 40 (blikjes van 200 cm?) bestel-nummer
0299 095 000 of ondere goede tweetactolie SAE 40 of 50

| vermengd met benzine in een verhouding van 1:25
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AANHAALSPANNINGEN VAN BOUTEN EN MOEREN

Bouten
nz—rfmsy °|:T' gebruikt voor onderdeel maat f:;:,%:;
0241 040000, 4 carter | M 6x38  07...09kgm
0240 059 101 7 carlter | M 6x18 07...0%kgm
0240093001 | 4 cilinderkop M 6x30 | 1,1...13kgm
0240106100 3 ankergrondplaat M 4x14 | 02...03kgm
Moeren
nﬁﬂ‘?‘msa' ! QI(::?I gebruikt voor onderdeel maat ;’;::‘"f‘i:]g‘
0242 000 001 1 hoofdas - kettingwiel M0 x1 | 37...39kgm
09420721001 1 krukes - viiegwielzijde MI10 x1 | 44...46kgm
0642005101 1 hulpas M12 x1 | 55...60kgm
0242102000 1 krukes-condrijfzijde M10 x1 | 29...31kgm
0242030005 1 rembus M208x1L | 1,5...1,7 kgm
0316057002 4 cilinder M & 05...07 kgm
0242007001 2 tussenflens ‘ M 5 0,4...05kgm
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MOTORSTORINGEN EN HOE DEZE TE VERHELPEN

Hierender worden enkele motorstoringen genoemd die zich kunnen voordoen en
tevens wat ken worden gedoan, om ze te verhelpen.

A. Metor wil niet starten

geen ontstekingsvenk, omdat

. Bougie vet, nol, overbrugd of defect;
Bougiekabel beschadigd;
bougiekap defect;

kortsluitschokelaor beschedigd of
kortsluitkabel defect;

o

tetald

i

onderk vet of
& ianataki o eorilnsat
defect,

geen brandstoftoevoer, omdat

1. de zeef in de benzinekraon
verstopt is;

2. de sproeier verstopt is,

geen brandboar gasmengsel
aanwezig, omdat

1. de mengverhouding niet juist is;
2. de moter te veel is gevlotterd;
3. er water in de corburateur zit.

geen compressie, omdat

1. bougie of cilinderkop los;

2. cilinder sterk versleten of zuiger-
veren gebroken.

B. motorvermogen neemt af

door vervuiling, omdat

1. het luchifilter in de carburateur
vervuild;

2. witl t en 1 k I
in de cilinder dichigekoold;

3. er een dikke koollaag in de cilinder-
kop zit;

4. vitloolpijp en knoldemper vervuild
zijn door kool;

5. de brandstoftank geen ontluchting
heeft (tankdop);

6. de bougie aongeslagen is met
glazuur,

C. Overige motorstoringen

de molor loopt onregelmatig, omdal

1. de motor te heet wordt; er vormen
zich in de carburateur gasbellen,
die de brandstoftoevoer stremmen;

2. contacipunten vet of ontsteld;

3. logerasje van de onderbrekerhamer
verslelen;

4. bougie of bougiekap of ontstekings-
spoel niet in orde.

de motor “viertact” en komt niel op

toeren, omdat

1. vloterventiel verontreinigd of vit-
geslogen;

2. vlotter lek;

3. vitlaatpoart en uitloatsysteem niet
schoon;

4. de corburatevrafstelling niet klopt
of de sproeiers loszitlen;

5, luchifiller in de carburateur vervuild.

motor knalt en niest in de carburateur,

omdat

1. de mator te weinig brandstof krijgt
(tankdop verstopt);

2. de bougie een le loge waermtegroad
heeft;

3. bougie overbrugd, vervuild of
"geglozuurd”;

ha

4. de motor valse lucht krijgt;
5. er water in de carburateur zit,

motor pingelt hevig bij rijden met

vel gas, omdat

1. de koelribben van de cilinder sterk
veranireinigd zijn;

2. de verbrandingsruimte in de cilin.
derkop alsmede de uitloal- en
spoelpoorten van de cilinder mal
een dikke koollaag zijn bedeki;

3, de molor te veel vooranisteking
heeft;
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4, de zuigerpenbus vitgeslagen is.

de motor wordt te heet, de zuiger

klemt, omdat

1. de zuigerkop werd bij het ontkolen

geheel blank geschuurd;

2. de motor te weinig brandstof ice-
gevoerd krijgt;

3. de carburateur niet juist is afgesteld
of omdat verkeerde olie werd ge-
bruikt;

4. de koelribben can de cilinder en de
cilinderkop sterk vervuild zijn.
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