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Montage van da motor C.. .ot e
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Warkzanamheden na de repargtievan demetor ..oooviiiiii e e
verleggen en smeren van de bowdenkabels
motor in het frame bouwen ... s
demonteran en monteran van de koppelingskobel in de motor ........
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dementeren en maonteren van de koppelingskabel bij de
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Richtlijn en sehakelschemao voor licht- en ontslekingsinrichiing & Volt 17 Wait
resn, I WO i i e e e s s L e i
Ricﬁl[iin en schakelschema voor licht- en ontstekingsinrichting 6 Volt 23 Watt
matachtarichisp el e T LR e e
Richtlijn en schakelschema voor licht- en ontslekingsinrichting & Volt 29 Watt .
Richilijn en schakelschema voor lichi- en ontstekingsinrichting 6 Valt 22 Watt
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Richtlijn en schakelschema voor licht- en antstekingsinrichting & Volt 35 Wait
met buitenliggende ontstekingsspoel

Voor de Bondsrepubliek Duitsland is de op 2. 7. 1969 gongekondigt wet inzake de
nieuwe meei-eenheden op 2. 7. 1970 van kracht geworden. Dit beiekent een noocd-
zakelijke aonpossing oon het internationale esnheidssysteem (Sl-systeem), dat in
andere landen reeds wardt tosgepast. In deze reporotie handleiding zijn de nievwe
eenheden opgenomen,

Vermogen: lot dusver PK - nisuw kW = Kilowall) Consarven van demolor i iiv ot s sy
Aanhaclspanning: tat dusver kpm - nieuw Nm (= Newtonmeter). Smeer- en onderhoudsschema ........... ... i
De tof op heden gebruikte eenheden worden tussen haakjes congegeven. A"—‘”h“"]’E‘U"anB“ van bouten en moeren R
MOTOPEIORINGEN. . oiavniaiiosdniiarosdtisanannshonsemnesinasiisnnbiorns
Let U op de veranderde waarden! e b
B.v. 1 PK = 0,736 kW B s ;
PV i Ontluchting van de mogneetruimte ... iioiiiiiasiiiaiinians

1 kpm = 10 Nm (correcter 9,81).
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Deze reparatie-handleiding is bedoeld als een leidraad voor 5 s 2 A e
een vakkundige reparatie ten behoeve van onze SACHS 50 & G s = 5
handelaren en hun personeel. De reparatie-handleiding kan = = Py 2 £
echter nimmer de practische en theoretische scholing ver-
vangen, die een zo groot mogelijk aontal monteurs jaarlijks Ecl lm o ® Eo] |8 1
aan de fabriek in Schweinfurt ontvangt. 113 | E'—I;I EE,(
s ) €l e b
Hij dient echter als naslagwerk in iedere werkplaats aanwezig & Ei[ﬁ._; ;; |§H5 ;
te zijn om steeds hulp te bieden, waar dit nodig mocht zijn. D P ] é i5| |§ B 12 |§ g |5|; &
o L4} £y EA | 21 v
=} 9 4 I § Bl =2 iql
Aangeraden wordt, ook de geillusireede onderdelen-cata- il 2 g n Jf (1# ‘: %
logus, die de verschillende hoofdgroepen van de motor en Eih. F H ‘% - i E ™ ‘ 1
hun opbouw tocnt, te raadplegen. E0 i 0 J |i=e =0
Voor vakkundige reparaties en een coulante service oan het
bromfietspubliek zijn echter ook een goed ingerichte werk-
plaats alsmede goed geschoold en vakbekwoam personeel
onmishoar.
: b ; o
Deze reparatie-handleiding behoort, evenals technische e
mededelingen, wijzigingsbladen enz. bij iedere bromfiets- o
: i s w
reparateur in de werkploats te verblijven en dagelijks in de o
handen te komen van de monteurs, die de reparaties ook E ko
S = i w = @
werkelijk vitvoeren. 5 i i 2 B <
o o b ) I =
Deze documentatie behoart niet in een (&) =] 2 = = =
bureaulade op het kantoor doch bij wijze D D ] 5 @ @ @ e e
van spreken noast de bankschroef op de s g g 9 g 2
werkbank. & iz Lz L b
&
Wij hopen met dit boekje alle SACHS reparateurs een a7 12 B 5] |8 &2 2 R Ea
: | g = iz %
goede dienst te hebben bewezen. g .EJ{? k J gﬂ;g Ea%l Zga{J
=) =i Elsie £ EE Fitle
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REPARATIE-GEREEDSCHAP EN MONTEERBOK

278
[

1|

210
4

Finbing

SALHDS Reparatie-hand

Motar
L
i I Omsdhrijving o f2leln 2 ;.: E 2
L EEELEEED
0 |e |e | [ |t [t o |
REEEEERERE
Reparatie-gerecdschap
1 | 0276 085101 | Zuigerpentrekker ........ooiiiiai A x| ] el x| ] ) w|x
% | 0977 083 000 | Busje voor zungerpenfrckkel wl x| m| ] ol x| x| x| >
3 | 0278023 100 | Beschermkapje v. schokelstong, I::ormg 6 mm | = x| [ %) xfw]wfx] i
& | 0276 156000 | Beschermkapie, boring 10 mm ol wf x| ] ] wfow| x| x|
5 | 0276023000 | Monteerstift voar zuiger ........ .00 ol ] | x| x| x| =)
& | 027B 022010 | Opsteckhuls voor krukas (oendrijfziide) ...... x| x| x| x| x| 2] xfw]|x
. 7 | 0277 076 105 | Trekker voor ketfingwiel ..oy | x| x| ®| ] x| x| %) x| x
8 | 0277 086 404 | Blokkeersleutel ...oovvvun.e- LR B B R B
9 | 0278 008 000 | Vesthoudplaat voor koppeling o] ] o] xf ] m ] |
10 | 0292022000 | Blokkeerplaat ...coiviosins wf xf xf x| x| x| x| x| x]x
11 | o276 117000 | Trekker voor koppelingshuis A ] o ] =} x| x| ] x| 2] x
12 | 0276 057 100 | Spanner voor koppeling .. J | x| w =] x| x| ] ] %] %
13 | 0276019 101 | Tussenplaat N B R R A B
14 | 0276181 101 | Trekker voor olickeerring . T T B B Y B AR B
0276164 100 | Trekhoak 3mm | onderdelen voor’
1476 012000 | Druklager 0276161 1N
15 | 0276175000 | Toerenbeller .oviverievisrasiremneeennanies )l f x| =[] x| %|x|x
14 | 0976140005 | Meetploat met 3 kortelmoeren .. ..., g ] ae] ] xf | ) e =] x| x
17 | 0276 139 000 | Meetploat voor hoofdes S x| ®| ] ] ] | | ]|
18 | 0276135000 | Instelknliber voor voarontsteking |l x| | ] x| x| x] = ]x]x
19 | 0276150005 | Viiegwialtrekker M26x 1,5 ..oooiiiiiienny ) w| x| mf | =) x| m] ]
20 | os7e 011001 | Trekker voor koppelingsnaaf M7 x 1,25 ... of x| =) ) x| x| x|n]x
21 | 0276145000 | Trekker voor bronzen bus van hulpos A s ] ] xf x| x| whxe]=|x
22 | 6276134700 | Trek- en persgereedschap voor zuigerpenbus | x] xf x| xfoxf x| ) x x|
23 | 0276159 000 | Verstelbare ruimer P11,5...125mm o ] x| x| ] wf x| x| ]|
24 | 0276 158 000 | Geleidebus Nr. 2, boring 14,7 mm LB B R R BT R R R £
95 | 0276 157000 | Geleidesiuk  vocovriciieii iy ) x| x| =| x| x| x| x]x]=
26 | 0276160 000 | Bevestigingshuls, boring 6,2 mm (1 stok) ... wl | oed | e[ ] e e[ |
27 | 0276170000 | Mamentsleutel eh ok v v eeenedea o] wloel x] xf ] x| xfx]x
28 ]1:};2%%31 UI]%% 'gr‘;khulfshc?mpl e R R e s ] PR BRI B BRI R B
arnuis
o 1440027001 | Zeskantbout | Spderdeies voor
1476012 000 | Druklager I
29 | 1447 009 000 | Spanring, inwendig @ 38 mm IR B B B BB EAR 464 b
a0 | 1476 014 007 | Trekschalen voor binnenring- s-dmuder-
kogelloger L17 oooovivaineesnaninneeonraans| xfwf el xf o] x| xbafn)x
Monteerbok
31 | 0276081 000 | Klemstuk ul | x| x| x| w] x| x|
32 | 0276082000 | Draaistuk N R RS EAE B R B
33 | 0274 (B5 005 | Klemschroef S ] o] ] ] | w] ] ®
34 | 0274088 004 | Monlogeplaot ool | ] ] || e h
35 | 0276 169000 | Werlengstuk . ooooviaiininiiiiasinaraaeaeand | w| | | o) ] | |
36 | 0276115000 | Blokkeerbeugel .. M E B EAEA L B
37 | 0276093205 | Sponbeugel IR EIETE e
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DEMONTAGE VAN DE MOTOR

Alle aonsluitingen van de motor naar het frame (bowdenkabels, elecirische con-

sluitingen enz.] verwijderen.

Indien aanwezig, rubber klemband wegnemen en de aanzuiggelviddemper ver-

wijderen

Voor het demonteren en monteren van de koppelingskabel in de mofor zie pog. 58

en 39,

Motor uit het frame nemen en voor de demontage grondig reinigen.

Afb. 1

Afb, 3

10

| Fasizone

FasI2025

BF & 51200126

Olie aftappen
Afb.1

Kickstortarhofboom resp. cranks,
voetschakelhefboom en pakking-
ring afnemen.

“5".deksel afschroeven, olie-
t‘rhapplu% (1) en oliecontréle-
schroef (2) wvitschroeven,

Mator op de koppelingszijde
leggen en de olie aftappen.

Motor oanschroeven
Afh, 2

Meter, zoals getoond in de af-
beelding, met 2 bouten (2]
M 8 x 60 met moeren in de mon-
teerbok spannen.

Deksel (1) afschroeven,

Let op de pashulzen.

Ventilator en ventilatorhuis
Afb, 3

Ventilator (1) afschroeven en
akking uitnemen. Voetschakel-
efboom tiidelijk aonbrengen en

onder gelijk?i|dig verdroaien

van het kettingwiel in de le ver-
snelling schakelen.

Zeskantmoer (4) en groefmoer
5) afschroeven. De schakel-

inrichting alleen indien dit nood-

zakelijk is witbouwen (zie pog.

32).

Koppelingsstang (2) non de kop-

pelingshefboom (3} losnemen.

Yentilatorhuis [6) afschroeven.

Let op de pashulzen.

Windgeleidekap en carburateur
Afb. 4
Windgeleidekap (4] ofschroe-

wen,

Opmerking:

Bij de SACHS 50/3 LF 5, 50/3
MLF B, 50/4 LK S, 50'4 MLFA NL,
50/4 MLF B en 50/4 MLKA X op
de ofstandsbussen onder de
windgeleidekap leftten.
Carburateur (1) ofschroeven.

Op de speciale isolatieringen
[Qflaﬂen.

Steenosbestpokking  [3]  weg-
nemen.

Opmerking:

Bij de SACHS 503 MLF B, 50/4
Ml.Fﬁ\ ML, 50/4 MLF B en 50/4
MLKA X tussenflens met mem-
broan alleen ofschroeven indien
dit noodzakelijk is.

Aandrijfkettingwiel
Afb. 5

Sponbeugel (1, reparatiegereed-
schop Nr. 37) op de blokkeer-
stift (2) steken en de ketting van
rechts naar links over het ket-
tingwial leggen. Moer (3] of-
schrogven en ring wegnamen.
Spanbeugel (1} wegnamen.

Afb. &

Schakelstang onder gelijktijdi
verdrooien van het kettingwiel
in de 3= resp. 4e versnelling
drukken.

Beschermkapje (e, reparatie-
gersadschap Nr. 3) oaonbrengen
en het keffingwiel met de frek-
ker (f, reporatiegereedschop
Nr. 7) aftrekken.

Opmerking:

Bij het verwisselen van het ket-

tingwiel op het oontal tanden
en de kettinglijn letten.

Afb_ &

FAS 20: Iig

Afb. 5

n
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Afl, B

FRSI20063
Alb. 9

12

Vliegwiel
Afb.7

Blokkeerbeugel [:?é reparotie-
gereedschop MNr. 36), zools ge-
toond in de ofbeelding, oon-
brengen. Rondmaer (h) a?schrce—
ven. Blokkeerbeugel [g) wvast-
houden en de veerring door om-
kiepen wan de moter uitnemen.

Cilinderkop en cilinder

Afb. 10

Opmerking:

Bij de SACHS 50/4 LF ML en 50/4
MLFA NL kan de defect geraok-
te decompresseur alleen com-
pleet worden verwisseld.
Cilinderkep en cilinder afschroe-
van,

Cilinder zonder draaiende be-
wegingen te moken verwijderen.
(Breukgevoar voor de zuiger-
veren).

Cilinderflenspokking afnemen.
Opmerking:

De cilinder kan viermaal worden
geslepen (zie onderdelenlijst).
Bij de montoge van niguwe- of

Afb. 8 ruileilinders met zuiger moet er
] op worden gelet, dat het kleur-
Blokkeerbeugel noar de ondere merk (rood of wit) op de zuiger-
ziide verplaatsen. (zie ofbeel- l kop gelifk is aon het kleurmerk
ing}. in hef aanzuigkanaal.

Baschermkapje [reparatiegereed-
schap Nr. 4) op de krukastap
steken, trekker [i, reparatie-
gereedschap Nr, 19) inschroeven
en vliegwiel afirekken.
Beschermkapje en blokkeerbeu-
gel [g) wegnemen.

Ankergrondplaat

Afb.9 8 ]

3 kruiskopschroeven (), met rin-
gen wifschroeven,

Let op!

Kruiskopschroeven zijn met vioei-
bare pakking “Diamant” ingekit.
Ankergrondplaat {kj met door-
vaerrubbers { m en n] vitnemen,
Ankergrondploat en viiegwiel in
elkoar |eggen,

Spie [o) vithemen.

Zuiger en zuigerpen
Afb. 11

Zuiger op een zelf te maken
houten vorkstukje (2] zetten, car-
ter met een doek afdekken en
beide zuigerpenborgveren (3]
uitnemen.

Afb. 12

a Zuigerpen met de trekker (1, re-
arafiegereedschap Nr. 1) en
usje r%, reparatiegereedschop
Mr. 2) vitdrukken.
Bij het omleggen van de staal-
bond moet er op worden gelet,
dat de zuigerveren goed in hun
roeven liggen [gevaar wvoor
reuk).

Houten vorkstukje wegnemen.

SALHDS Keparatie-hand
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Carterdeksel-koppelingszijde en
koppeling
Afb. 13

Opmerking:

Bij de SACHS 50/4 LF ML, 5004
MLFJ‘\ ML en 504 CF ML borg-
ring (s], vulringen (1), ring {u) en
vulringen (v] wegnemen,

Afb. 14

Carterdeksel (3) afschroeven en
pokking wegnemen. Moer (2]
van de koppelingsinstelschroe
(1) losdroaien en de instelschroef
vitdraaien,

Afb. 16

Vasthoudplaat (g, reparafie-
gereedschap Mr. 9? en blokkeer-
plaat [h, reparatiegereedscha
Mr. 10) in het koppelingshuis
aanbrengen.

Moer (i) afschroeven en veerring
() vitnemen.

Afb. 17

Yosthoudploat  omzetten  (zie
afb.), firekker (m, reparatie-
gereedschap Nr. 20) inschroaven
en de koppelingsnoof (n) of-
trekken.

Blokkeerplaat (h}) wegnemen.

LFEs 0y
Afb. 17

Alb. 14

£ Afb. 18
Afb. 15 b . De omgeslogen rond wvan de

Spanner (¢, reporotiegereed- borgplaat terugsloon en moer
schap MNr. 12) in de M 4 droad (n, linkse drood) en meoer (h,

| FES 320148

van de drukploot schoeven,
Drukploat, drukveren (2 stuks) en
veerschotel, met moer (d) somen-
drukken en heide wvergrendel-
plaatjes (e} er vitnemen.

De samengedrukie set veren met
de spanner en de koppelings-
platen uilnemen.

Motar omleggen, beide druk-
stifien en de cilinderrel ver-
wijderen.

rechise droad) ofschroeven.
Yasthoudplaat (a) en bargringen
{m en k) uitnemen. Aandrijftand-
wiel wegnemen,

SALHS Keparatie-handleiding Nr.320.8 H (5U/ 3 — 5074
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Fres 2082

Afb, 19

Afb. 20

FRS 32958

Afb. 19

Trekker (v, reparatiegereed-
schap Mr. 11} aanbrengen en
koppelingshuis (w) aftrekken.
Opmerking:

Mocht het koppelingshuis nief
los willen komen dan een lichte
tik op de onder druk stoonde
trekbout geven.

Spiegn vit de hulpas en krukas
nemen.

Carterhelft-magneetzijde

Afb. 20

6 bevestigingsbouten (1] en 4
bevestigingsbouten (2) vilschroe-
ven.

2 houten (3] vitschroeven en het

motorblok vt de monteerbok
neman.

Motorblok weer aanschroeven
Afb. 21

Motarblak, op de wijze zoals
getoond in de cfbeelding, met
2 bouten (y] M & x 20 opnisuw
in de monteerbok spannen.

SALHDS Keparatie-hand

Motorblok scheiden
Afb. 22

Bout [a) uvitschroeven.

Door lichie fikken met een rub-
ber homer op de kicksiarter-
resp. bracketas, beide corfer-
helften scheiden en de corter-
helft-magneetzijde afnemen.

Let doorbij op de beide borg-
platen voor de ophongrubbers,
achtergebleven wvulringen van
hoofd- en hulpas en de beide
pashulzen.

Caorterpokking (] afnemen.

Storlinrichiung voor SACHS 50/3
LF H, 50/3 LF 5, 50/3 MLF B,
50/4 LK H, 50/4 LK §, 50/4 MLF B
en 50/4 MLKA X.

Ath, 23

Bij het afnemen von de carter-
helft-magneetzijde is het moge-
lijk, dat de voorgespannen starl-
inrichting in de carterhelft blijft
hangen,

In dat geval de kickstarterveer
doar het noar links draoien van
het starterrondsel (d] ontspannen
en destartinrichting er uitnemen.

Afb. 24

Blijft de startinrichling in de car
terhelft-koppelingszijde,  starl-
inrichting uitnemen en zools be-
schreven onder afb. 23, de kick-
starterveer anfsponnen.

FAS 130i5%

Afb. 22

FRS370:58

Aft, 23

FASITO:8T

17
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Afb. 25

Afb. 26

Startinrichting voor SACHS 50/4
ltFF let, 50/4 MLFA NL en 50/4

Afb. 25
Ring (3 en wulringen [(4) of-
nemen. .

Opmerking:

Bij de SACHS 50/4 LF ML en 50/4

MLFA ML met brocketas le wit-
woering wvulring (I} en ring (k]
afh. 52 wegnemen.

Bracketas :]2} met ketting en ket-
ﬁngwielup vitnemen. Bij moto-
ran zonder snelheidsmeteroan-
drijving, vulringen van de carler-
rand verwijderan.

Opmerking:
Bij de brocketos le witvoering
de bus [o, afb. 52) wegnemen.

Krukas en versnellingsbalk
Afb. 26

Krukas (1) vitnemen,

Vulringen van de hoofdas (3) en
van de hulpas (2) afnemen.

Bij motoren met kickstarter, bus
[6!, ring ‘7} an \ru|ring|ar| wear-
W|ideren_

Bus wvan de hulpas [nllmn bij
motoren met 3 versnellingen) af-
nemen.

Vulringen (5) en stortertandwiel
(4) vitnemen. Bij motoren zonder
snelheidsmeteroandrijving de 2
profielringen van de corterrand
afnemen,

Hoofdos [3) tezamen met de
schokeltandwielen en de hulpas
[2) vitnemen,

Bij motoren met snelheidsmeter-
aandrijving op de 1,5 mm dikke
ring (I, afb. &1; n, afb. 62 en |,
afbe. 63) letten.

SALHDS Reparatie-handielding Nr.320.8 H (5U/3 — 50/4)

“ gandrijftandwiel en de daar-

Snelheidsmeteroondrijving

Afb. 27

Bij motoren met kickstarter, 2
profielringen (2] en aaondrijf-
tandwiel (1) witnemen.
Opmerking:

Bij de SACHS 50/4 MLFA NL

onder liggende wvulringen af-
nemen.
Borgplaten {3) vitnemen.

Afl, 77

Carterhelft-kappelingszijde van de monteerbek afschroeven.
Uit beide carterhelften de ophanghussen verwijderen.

Koppelingshefboom

Is de kcppel[nishefhﬁom beschadigd of lcopt deze zwoar, kerfstift (g, ofb. 37} uit-
trekken en de koppelingshefboom uitnemen.

Beschadigde olickearring (2] met beschermkapie (f] afb. 37 vervangen.

Alle onderdelen rainigen, op slijfoge controleren en indien nodig vervangen.

Bij een algehele revisie van de moter verdient het aanbeveling alle pakkingen fe
vernieuwen.

ALLEEN ORIGINELE SACHS- ONDERDELEN GEBRUIKEN!

Voor meer handleidingen zie: www.oudebrommers.nl




WERKZAAMHEDEN AAN ONDERDELEN

Vervangen van de oliekeerringen (zonder demontage van de motor)
Bij het verwijderen van lekkende of beschadigde oliekeerringen de speciale trekker

(reparatiegercedschap Nr. 14) gebruiken.

i

rus e

Al 21

Famathie

20

Uittrekken
Afb. 28

Voor het uviftrekken eerst de in-
bouwmaot x, o resp. ¥ vosistel-
len, opdat de nievwe oliekeer-
ring weer op dezelfde maat kan
worden ingeperst.

Opmerking:

Wordt deze inbouwmeoat niet
precies oongehouden don kun-
nen doar E“Eb!ukkeerde olie-
boringen in het melorcarter of
doar het aanlapen van draaiende
onderdelen storingen optreden.

Adb 29

Is de oliekeerring door en rand
Lﬂl naar buiten geblokkeerd dan
an de oliekeerring niet uvitge-
trakken warden.

SALHDS Keparatie-hand

Adfb. 30

De trekker zodanig aanbrengen,
dat beide hookstiften (4} achter
de metalen rand von de olie-
keerring cangrijpen.

Beide benan (2) met de boutjes
1] geliikmuﬁg voorsponnen en
er op letten, dot de os (5) en de
trekbout (3) in een lijn liggen.

Afb. 31

Is de ruimte tussen de as en de
metalen rand van de oliekeer-
ring te smal en kon doordoer de
trekker niet geheel worden can-
gebrocht, dan eerst een been
van de trekker losnemen en de
beide haakstiften (1) onder een
hoek aanbrengen. Been weer
monteren. Trekbout inschroeven
en de olickeerring vittrekken.
Opmerking:

Bij vastzittende (gerceste} olie-
keerringen kan de metalen rand
vitscheuren. Het verdient doar-
om oonbeveling de oliekeerring
eerst met behulp van een stukje
pijp doar een lichte homerslag
s te maken.

Inbouw
Afb. 32

Yoor de inbouw von de olie-
keerring de ruimie om de veer
met wat lagervet vullen en de
afdichtlip  hiermeg  licht in-
smeren.
Om bij scherpe kaonfen aan de
as de ofsluitlip van de oliekeer-
ring tegen beschadiging te be-
schermen moeten beschermbus-
jes worden gebruikt.
Zonodig scherpe  kanten  met
kleefband omwikkelen. Olie-
keerring conbrengen en met be-
hulp wan een passend stukje
ijp inpersen, doorbij op de in-
ouwmaot x, © resp. y ofh, 28
letten.
Oliekeerring niet scheef inper-
sen.

Afl. 30

FRELO8ST

Afb, 21

n
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Demontage van de rubber ophangbussen

Het verdient nanbeveling voor het verwarmen van de carterhelflen de beide rubber
ophangbussen (g, afb. 35) te verwijderen.

Vervangen van de koppelingsnaaf, rol- en schouderkogellager-
huitenringen in de carterhelften.

FRS 320167 Afb. 33

Carterhelften op een kookplaat
a.i.d, tot 70 a 80° verwarmen,
doorno de lagers en de olie-
keerringen, door een lichie fik
met een rubber homer op het
carler, vitnemean.

[ & =}
Afb. 33

Opmerking:

De bij elkaor behorende schouderkogelloger-buiten- en binnenringen niet ver-
wissalan.

Voormontage van de carterhelfi-magneetzijde

Voor de inbouw de groefl van de olickeerringen met lagervet (Alvania 3} vullen en
de afdichtlippen hiermede licht insmeren.

In de nog warme carterhelft-mogneetzijde de lager-buitenringen, bronzen bussen
en de olickeerringen persen.

TFLS 12668 1 Afb. 34

Lager-krukas

Oliekeerring (a, ofdichtlip naar
binnen) zover inpersen tot deze
met de binnenrond van de bo-
ring gelijk ligth.
Schouderkogelloger-buitenring
(k) tot aan de aanslag inpersen.
Lager-hoofdas

Oliekeerring (veer naar buiten)
{ot aan de aanslog inpersen.

Tussenring canbrengen en de
cilinderrollenlagerbuitenring (d)
tol aan de canslag inpersen,

A, 34 15 lagerrollen 4 x & mm met
lagervet aanbrengen en met de
afdekring (e} afdekken.

Lagers na het afkoelen von de
carterhelft napersen.

2

-bracketas
Afb. 35

Bronzen bus [x, afb. 34] iz een
bestonddesl| van de carterhelft-
magneetzijde.

Oliekeerring (f, ofdichilip noar
hinnen] inpersen tot deze met
het carter gelijk ligh.

Lager-kickstarter- resp. | Trasazees 2 |

Afb. 35

Lager-hulpas

Defecte branzen bus (y, afb, 34) met trekker (reparafie-gereedschap MNr. 21) ver-
wijderen.

Koppelingshefboom witnemen,

Toepassing van de trekker

FES 271138
Afb. 34

Spangereedschap |d) aonbrengen en de stift () er in schuiven.

Drukhuls (f} opzeiien en de bronzen bus door het aanschroeven von de moer (g)
uittrekken.

Mieuwe reparatiebus in de carterhelft persen.
Olieboring (D 4 mm) in den bronzen bus boren en entbramen

23
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Koppelingshefboom
Afh, 37

Oliekeerring (e, afdichilip naar
binnen) en beschermkapje (]
samen inleggen.
Kopﬁelingshefboom ingedlied
aanbrengen en door middel van
borgstift (g} met gummiring (h}
borgen.

Fas 320:60
Alb, 37

=

Voormontage van de carterhelfi-koppelingszijde
Veor de inbouw de groef van de oliekeerring mel kogellagervet (Alvania 3) vullen
en de ofdichilip hiermee licht insmeren.

In de nog warme carterhelft-koppelingszijde de koppelingsnacf, lager-buitenringen
en de oliekeerringen inpersan.

Afb. 38

Lager-krukas

Oliekeerring (2, ofdichtlip naar
binnen) zover inpersen tot deze
ring gelijk ligh. ]
Schouderlager-buitenring (1} fol
aan de aonslag inpersen.
Lager-hulpas

Koppelingsnaaf (5) tot aon de
oanslag inpersen,
Lager-hoofdas

Tussenring oanbrengen en de
raE T cilinderrallenlager-buitenring (4)
it tot aan de aanslag inpersen.

] 15 logerrollen 4 x & mm met la-
gervet oonbrengen en met de
afdekring (3} afdekken.

Lagers no het afkoelen van de
carterhelft napersen.

Inbouw van de rubber ophangbussen

Na het afkeelen van de carterhelflen, de rubber ophangbussen (g, afb. 35) inpersen.
Daarbij opletten, dat de grote doorsnee von de stalen bus, als steunloger in het
frame, noar de buitenzijde wijst.

Hel inpersen van de rubber ophangbussen is voor de beide carterhelften en voor de
cilinderkop gelijk.

24
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Het opmeten van de axiale speling van de krukas

Toeloothare axiale speling 0,05
.0,1 mm,

Lager-binnenringen in de lager-

buitenringen aonbrangen.

Afb. 39

Voorbeeld:

Carterhelft koppelingszijde:
Afstand von de boven-

kant (met pokking)

tot lager-binnenring 26,40 mm
Carterhelfi-magneet-

zr}de:
Afstand van de boven-

kant tot logerbinnen- a5 naIL
ring + 4,50 mm Afb, 39
Carterbreedte 32,70 mm

Breedie van de krukas
[over beide wangen,

gamelan) — 3040 mm
Aanwezige oxiale

speling 2,50 mm
oeloatbare axiale

speling — 0,10 mm

Op te heffen verschil 2,40 mm

Dit verschil van 2,40 mm wordt door middel van vulringen (3, afb. 40) aan beide zijden
van de krukos gelijkmatig, direct onder de loger-binnenringen, opgeheven.

Voormontage van de krukas
Afb. 40

Kogelkooien t?] van de lager-
binnenringen (2} afdrukken.
Loger-binnenringen (2] mat de 1
trekschalen (6), trekhuls [4) en de
spanring (5, reparatiegeread-
schap Nr. 28, 29 en 30) aftrekken.
Lager-binnenringen (2] voor het
oppersen verwarmen.
Opmerking:

De bij elkaar behorende schou-
derkoegellager - buiten — en hin-
nenringen en kogelkooien niet
verwisselen,

F RS20
Afb. 40
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Bij het oppersen van de lager-binnenringen moet in ieder geval een TUSSEnp|CICI| (1,
afb. 40, reparatiegersedschap Mr. 13) tussen de beide krukwangen worden gelegd.
Deze tussenploat moet za groot zijn, daot deze oan beide zijden kon worden afge-
steund, zodat de krukas er vrij boven op ligt.

De krukos nooit met een wan de kruktappen of met de wangen in de bankschroef
spannen en proberen de lager-binnenringen er op te stoan. Bij een zodanige be-
handeling worden de krukwongen noor elkoor toegedrukt en het drijfstanglager
heschadigd, woaardoor de krukas volkemen onbruikbaar zal zijn.

Montage van de membraan

Bii_ de SACHS 50/3 MLF B, 50/4
MLFA ML, 50/4 MLF B en 50v4
MLEA X,

Afb, 41

Voor het oanbrengen van de
tussenplaat  (membraan) moet
worden gecontroleerd, of deze
volkomen viak is.

Beschadigde tussenplaten moe-
ten door nieuwe worden ver-
vangen.

Onderdelen van de tussenplaat
worden niet geleverd. Mem-
braan in de aangegeven wvol-
gorde monteren,

O d—o
&—— R

Afb, 41

1. Aanzuigflens van de cilinder met vleeibare gdkkih&]{wg odviseren de kleurloze
vloeibare pakking Nr. 40, F & § bestel-nr. 0999 107 000) dun insmeren en de pok-

king (o) met de niet gegrofiteerde zijde naar de cilinder er op leggen.

Membroanploat (b} met aanslagbeugel noar de cilinder aanbrengen.

3, Tweede pakking [a) zonder vloeibare pakking met de gegrafitearde zijde noar
buiten opleggen.

4. Tussenflens (c) aanbrengen, 2 ringen (d) opleggen en met moeren () M 5 om en
om aanschroeven.
Aanhaalspanning 3... 4 Nm (0,3 ...0,4 kpm}.

%]
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SALHDS Reparatie-han

Carburateur

De carburateuruitvoering en de sproeiermaten werden na omvangrijke prosfnemin-
en door de fabriek vastgelegd. De op deze wijze verkragen afsielling vormt het
este gemiddelde voor universeel gebruik van de motor en daarom moef dringend

worden afgeraden oon deze afs?e?ling willekeurige wijzigingen con fe brengen.

Zonodig kan door middel van de sproeierncald de carburateur worden bijgesteld.

Door hoger instellen van de sprogiernoald wordt het mengsel rijker aan brandstof,

terwijl bij het lager instellen van de sproeiernoald het mengsel armer wordt,

Hierbij moet er echter rekening mee worden gehouden, dof de stond van de

sprosiernoald alleen bij lage en gemiddelde toerentallen een wijziging in de brand-

stafdosering kan bewerkstelligen.

Bij een goed afgestelde carburateur, e=n schaon luchifiller en een bougie met de

juiste warmtegraad heeft de isolotor van de bougie een bruine kleur,

Matte bougies of bougies met een roetaonsloeg duiden op een tfe rijk brandstof-

mengsel, terwijl een witte conslag onistaat bij een te arm mengsel.

Bij langzaam openen van de gosschuif moet de motor regelmatig en zender haperen

op toeren kemen. De motor mag bij het gesgeven noch inhouden noch bij welke

positie van de gasschuif dan ook in feerentol terugvallen.

Stottert of stampt de motor of kemen er vit de knuldemfpar zwarte uitloatgassen,

dan is hel mengsel te vet. Herhaaldelijke korte knallen of "niezen”, het terugsioon

van een blauwe vlam vit de carburateur en moeilijk oanslaan bij het starten duiden
er op, dat het mengsel te mager is.

Alleen een correct ofgestelde carburateur garandeert een loag brandstofverbruik

en daardoor een zo ecanomisch mogelijk gebruik van de motor.

De carburatesr moet van tijd tot tijd in benzine worden vitgewsssen en gereinigd.

Gelijktijdig moet dan worden gecontroleerd of alle onderdelen nc{-ll in goaede staat

zijn. Een uirgeslu?en vlotternoald, nooldsproeier en sproeiernacld, evenals een

versleten gasschuil moeten worden vernieuwd, omdat dergelijke versleten onder-
delen het motarvermogen en brandstofverbruik ongunstig beinviceden.

Gelijktijdig moet worden gecontroleerd, of de verschillende pakkingen in de carbu-

rateur aanwezig resp. niet beschadigd zijn.

Woor het reinigen van het luchtfilter zie smeer- en onderhoudsschema op pag. 67.

Opmerking:

De tot november 1965 aangebouwde carburateurs met ¢ 12 mm doorloat hebben als
startinrichting 3 boringen [kanaal], van de vlotterkamer naor het gosschuifhuis. In
de gasschuif is een schuine groef gefreesd, die gedurende het storten bij gesloten
gasdraaigreep in verbinding staat met het kanaal van het viotterkomerhuis, De gas-
schuif is oon de onderzijde 0,8 mm ingedroaid. De noaldsproeier heeft de aanduiding
1517,

Vanaf bovengenoemd tijdstip hebben deze carburateurs een directe boring van de
vlotterkamer naar de bodem van de mengkomer. De schuine groef in de gosschuif
vervalt. De gasschuif is aon de onderzijde 3 mm ingedraaid. Dit houdt voor de gas-
kabel een kortere bevestigingsnippel van 3 mm lengte in, woarop bij de monfoge
;un de gaskabel bijzender gelet moet worden. De noaldsproeier heelt de cendui-

ing 1717,

De nude gasschuif met de zijdelings schuin ingefreesde groef en die oan de onder-
zijde 0,8 mm is ingedraaid kan bij de nieuwe carburateur niet worden gebruikt.

2r
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BING-gasschuifcorburateur 1/85...en 1112/ ... BING-gasschuifcarburateur BING-Nr.1/12/212 en 1/12/228 voor de SACH550/4 CFIL.

(nieuwe vitvoering, zie ofb. 101).

Kafelstyileag |
?

1
L}

1)
D |
Iy
Uy
FLeazpiag
Alb, 42 ¥
- L
BING-gasschuifcarburateur 1117/ ...
& Hadelstefiung 1
A Corburaotesrheis G, Ring
B Dekselploat H' Sprosier
B, Stelschroef Hy Alsluitschrocf
By, Moer Hy, Pakkingsing
B, Pakking M, Startschuif
C  Gasschuil M, Drukshif
C, Gosschuifwear U, Vietterkemard eksel
C, Stolschroef U; Pakkingring
C; Weer V. Vioterknop
F  Moaoldsprosier W, Vloterveer
G Sproeiernoald W Viatter
G, Blokkearplootje ¥ Vletrernoald

= Aanzuiggervisdemper met
F&5320:13% micronicfilter voor

Ath, a3 : SACHS 50/4 CF NL

(F&S bestelnr. 0282 100 207)
A Carburateurhuis H, Rubber pokkingring F Afb. 45
B, Schroefdeksel M, Starlgleuf ;
E’ ﬂulschroe' g-\-. alﬂrlbnfrn Een tussenschot in het boven-
oar ¥ v _OBF augel q
O it T Fitageg deel, met vier !udjl jaken @h!-l
C; Gosschuifweer U, Victlerkomerdeksel mm en een micronichilter in het
E’ sNuuh‘-l.!pr-clniIl;r 3, :c]nkﬁin ring benedendeel.
Arociernaa charknop H H
G, Blokkeerplantje - Yiotharveer Aanzuiggervisdemper mef naf-
E‘i. g.ng ! Qf.:l :s’?li:mn luchtfilter, zie smeer- en cnder-
raeier otier P
Hy Aansluitschraet % VYioHernasld houdsschemer (pag. 67, afb. 436).
Hy Pokkingring

28 29

SACLHS Keparatie-nandlelding Nr.320.8 H (bU/3 — 5U/4)
Voor meer handleidingen zie: www.oudebrommers.nl




M .

De contactpunten van de enderbreker mogen na de inbouw niet elkaar slechts ge-
deeltelijk bedekken, maor moeten precies op elkaar liggen.

FRE Y1646 Vervangen wan de Bl'tlﬂekil'lﬂiv Lugerbu5|e voor de inbouw met BOSCH-vel F1 1 v Bnvatlen.

i Smeerviltie en smeerpunt in het fiberblokje met BOSCH-vet Fi 1 v 4 invetten [BOSCH-
{:’:d::poul. vet is in fubes biji iedere BOSCH-dienst verkrijgboor].

Contactpunten niet met vet of olie in aanraking brengen.
1. Kabel door een opening in de

centreerplagt |aidan en de Vervangen van de condensator i
onkergrandplaat in de cen- H

Viiegwielmagneetontsteking

treerplaoat leggen. 1. Beide kabels lossolderen.
2. Centreerstuk aanbrengen cn 2. Condensator met een rond stukje hout uit de ankergrondplaat drukken.
met de hond de zeskantbout 3. De in de boring zichtbare klempunten afschoven,
inschroeven. N 4. Mieuwe condensator oanbrengen en voorzichlig vostklemmen,
3. Defecte spoelen verwijderen 5. Beide kobels weer vastsolderen,
en door nieuwe vervangen.
4. Centreerring oanbrengen, de l
nieuwe spoel fegen ae cen- w "
treerring oandrukken en de Hoofdas

Vervangen van de onderbreker

beiden  bouten vastdraaien.
No het wegnemen van de
centreerring is de juiste lucht-
spleet tussen de poolschoenen
van de spoel en het viiegwiel
tot stand gebracht.

Opmerking:
Het F & § centreergereedschap

wordt na verbruik niet  meer
geleverd.

Nieuwe onistekings- of ' licht-"

spoelen moeten doorna volgens

bij de BOSCH-onderdelen
meegeleverde inbouwvoorschrif-
ten worden gemonieerd.

Teneinde het moximale onfste-
kingsvermogen en de grootste
lichtsterke te kunnen bereiken
moet de luchispleet voan 0,25 . . .
0,35 mm tussen de poalschoanen
van de spoel en het vliegwiel
beslist worden aangehouden.

De anderbreker moet worden vernieuwd, wanneer de contactpunten, het fiberblokje
" of het lagerasje slijfage vertonen of wonneer het lagerbusje ruimte heeft of de on-
derbrekerhamer of veer beschadigd zijn.

1. Kortsluitkabel afschroeven, let doarbij op de velgorde van de isolatieringen voor

aansluiting in het vaste contoct,

2. Borgpin en onderbrekerhomer van het lagerasje nemen (let op de vulringen).

3. Bout uitschroeven en vast contact wegneman.
4. Lagerasje vit de ankergrondplaat schroeven.

Mieuwe onderdelen in omgekeerde valgorde monteren en doarbij op het volgende

letten:

Logerbusje na het inschroeven vastklemmen.
Uitsluitend de voor deze motor voorgeschreven anderbreker-contactset gebruiken.

ao

SALHDS Keparatie-nandielding Nr.320.8 H (5073 = 5074
Voor meer handleidingen zie: www.oudebrommers.nl

I

Demontage en montage van de
schakelstang

Afb. 47

Hoofdos met behulp van be-
schermploatjes niet te strak in
de bankschroef spannen, waar-
bij de schakelstift aan de bekken
van de bankschroef moel acn-
liggen.

2 moeren (1) M 6 apschroeven,
vasthouden, schakelstang  wit-
schroeven en de schakelstift vit-
nemen. Let doorbij op de ring
onder de schokelstift.

Na het vervangen von de ver-
sleten onderdelen 1 mm dikke
ring opleggen, schakelstift (3)
zodonig in de hoofdas aan-
brengen, dat de verzonken kant
van de schroefdraadboring noar
de schroefdraad van de scha-
kelstang (2] wijst.

Schakelstang (2} en schakelstift
(3) vast aanschroeven en door
een lichte slag met een center-
pons borgen.

2 moeren (1) ofschroeven.

Gangbaarheid von de schakel-
stang controleren.

3




Schakelinrichting

32

L

A T

Uithouw
Afb. 48

Splitpin (@) en ring [b) weg-
nemen. Overbrengingsstang (c)
uit de schokelverk {d) nemen.

3 inbuskouten (2) met veerringen
vitschroeven en de schakelin-
richting (f] witnemen,
Schakelhulslagering  (g)  af-
schroeven en met de schakel-
huls {h) en schakelvork (d) ver-

i wiideren_ Let daarkij op de pas-

hu
Opmerking:

Schakelindexstitt alleen indien
noodzaokelijk vitnemen,
Schakelindexstift ontborgen en
met de drukveer en bus uvit de
veerschotel nemen. Moet de
olickeerring voor de hoofdas
worden vervangen, de nieuwe
cliekeerring {afdichtlip noar de
schakelinrichting) met het wven-
tilatorhuis geh'i?{ ligaend inper-
sen.

ZEn.

Demontage

Afb. 49

Splitpin [B) en ring {:)‘ afnemen.
Overbrengingsstang (a) it de
meenemerplaat (f) nemen.
Borgring [d), wulring (e] en de
meenemerplaat (f) verwijderen,
Borgring (g}, vulring (h), schakel-
pal (i) en vulring (k) ofnemen.
Veer [q) alleen indien nood-
zakelijk wegnemen.

Dragiveer {l] ontspannen en
verwijderen,

Schakelplaat (o), oanloopring
{p) en bus (m) wegnemen.
Blokkeerhefboom (r] zit ap de
schakelas (n) geperst.

SALHDS Reparatie-han

Afb. 50 )

Zeskantbout (1] mel  veerring
vitschroeven, resp. moer of-
schroeven en zeskantboul met
vearring uiltnemen.

Schakelvork (5) en de vulringen
(4) wegnemen.

Schakelhuls (2) er uittrekken,

FAE 310137

Afb. 5D

Schakelhuls en meenemerplaat

Afb. 51
De in de afbeelding getoande
schakelonderdelen — verschillen
onderling en haren als valgt bij b 4
elkaar:
Voor SACHS 503 = a 4 b :
Veor SACHS 50/4 =¢c + d
F&s 1151
Afbs, 51 4

Montage

Onderstaande tekst is van loepassing op afb. 50.

Schakelhuls (2) ingevet (kegellagervel] in de schakelhulslogering (3) senbrengen.
Yulringen (4) opleggen, schakelvork (5) oonbrengen en met zeskantbaut M 6 x 40 en
veerring vastschroeven resp, zeskantbout M & x 45 met veerring inzetten en moer
opschroeven.

Axiale speling van de schakelhuls = 0,1 mm.

Onderstaande tekst is van loepassing, op ofb. 49,

Aanloapring (p) - 0,8 mm dik — op de schakelas (n) schuiven en de schakelplaat (o)
met veer (q) aonbrengen. }

Yulring (k) - 0,3 mm dik - op het osje van de blokkeerhafboom (r] schuiven,
Schokelpal (i) aanbrengen (de stift moet zich tussen de beide viteinden van de veer
bevinden).

Wulringen [h) conbrengen en borgring (g) inzetten.

Axicle speling van de schakelpal = 0,1 mm.

Meenemerplaat (f) op de schokelos (n) schuiven, vulring (e] tot aan de onderkant
van de insteek opleggen en borgring (d) conbrengen.

Axiale speling van de meenemerploof = 0,1 mm.

Bus [m) op de schakelos schuiven. Het rechie viteinde van de terughaalveer (I} can
de rechte hoek van de schokelploot (o) conbrengen en het gebogen uiteinde van de
veer eroverheen wegtrekken en vasizetten,
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Inbouw

Onderstaande teksi is van toepassing ap afb. 48,

Busie, drukveer en de indexschakelstift ingevet (kogellagervet] in de veerschotel
aanbrengen en borgen.

Opmerking:

Ca, alle 3000 km voar de smering van de indexschakelsiifi zeskantbout {1} uit-
schroaven en met ean vetspuit 2. . .3 cm?® kogellagervet inpersen,

2 poshulzen aanbrengen.

Voorgemonteerde schakelinrichting inzetten. Het sleufgat in de schakelploat (f}

in het midden van de schroefdroodboringen brangen en met 3 inbusbouten M & x 14
en veerringen vastschroeven.

Owerbrengingsstang (¢] met het IMEB aon het uiteinde omgebogen einde in de
schakelvork (d] en met het korle omgebogen einde in de meenemerplaat aanbrengen.
Ring er op schuiven en met de splitpin borgen,

Vaor het afstellen van de schakeling zie pog. 49.

Bracketas
1e uitvoering voor SACHS 50/4 LF ML en 50/4 MLFA NL.

a bcd e f h ik

F&S 3025:13

Adb. 52

Demontage

Borgring (i), vulringen [h), kettingwiel (g}, vulringen (f] en meenemer {e) mit de ram-
veer varwijderen,

Meenemerhus (b), oliekeerring {c} en ring [d] wegnemen.

Montage

Uitsparing in de boring von de meenemerbus (b} met ko ella?ervet vullen. Olie-
keerring (c, afdichilip noar binnen) in de meenemerbus ﬂ:'} plaatsen en ring (d,
1,5 mm dik} epleggen.

Bracketas (m) in de meensmerbus (b) steken.

Meenamer (g} met remveer, zoals getoond in de afbeelding, vulringen {f) en ketting-
wiel (g] er op schuiven.

Wulringen (h) tot oon de onderzijde van de insteek aanbrengen en borgring (i)
monteren.

Yaor het vitmeten van de kettinglijn, zie pog. 42,

34

2e vitvoering voor SACHS 50/4 LF NL, 50/4 MLFA NL en 50/4 CF NL

FL5 320:138

Afb, 53

Demontage
Borgring (7), vulringen () en kettingwiel (5) afnemen.
Meenemerbus (1}, oliekeerring (2), ring (3) en meenemer (4] met remveer verwijderen.

Montage

Meenemer {4) mel remveer, zoals gefoond in de afbeelding, op de bracketas (B)
schuiven.

Uitsparing in de boring von de meenemerbus (1) met kogellagervet vullen. Oliekeer-
ring (2, afdichtlip noar binnen) in de meenemerbus (1) aanbrengen, ring (3. 1,5 mm
dik} opleggen en de bracketos [B) in de meenemerbus (1) schuiven.

Kettingwiel (SL aanbrengen, vulringen (&) fot aan de anderkant van de insteck op-
leggen en de borgring (7] monteren.

Voor het uitmeten von de kettinglijn zie pag. 42,

Snelheidsmeteraandrijving

Afb. 54

Demontage

Aansluitschroef (8] vitschroeven
en het condrijftandwiel (1] met
logerbus (3) uit het carfer ne-
men. Borgring [53, ring (4), lager-
bus (3) en ring {2) verwijderen.
Montage

Ring (2, 1 mm dik), lagerbus (3,
smeergootjes noar boven) en
ring (4, 1 mm dik) op het oan-
drijftandwiel (1) schuiven en de
borgring (5) aanbrengen.
Aondrijftondwiel in het carler
oonbrengen en oansluitschroaf Afb, 54
&) inschroeven.

F L5 370075
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Ontkolen van het vitlaatsysteem, cilinder en -kop
Bii repurulies en 3(||:|d'der| ﬂient op I'lei '\rolganﬂe te worden gelel:

In iedere 2-takt motor verbrandt een deel van de smeerclie en vormt kool, dot zich
bij voorkeur op de bovenzijde van de zuiger, in de vitloatpoort van de cilinder, en
in de vitlaatbocht en knoldemper afzef. Van tijd tot tijd moet hier de koolaonslag
worden verwijderd, op z'n laatst echter als het motorvermogen terugloopt of de
motor ook bij een correct afgestelde carburateur de neiging vertoont in 4-takt te
gaan lopen.

Meestal zal het na iedere 3000 a 4000 km nodig zijn de mator te ontkolen. Voor
het antkolen kan de mator in het frame blijven.

Uitlaatsysteem

Uitleatmoer van de cilinder schroeven, ophangbeugel aon de knaldemper losmaken
en het vitloatsysteem verwijderen,

Met een speciale draadborstel, die door de vitloathacht getrekken wordt, de binnen-
wand von de bocht reinigen.

Knaldemper

Voor SACHS 50/3 LFH, 50/3 LFS, 50/3 MLF B, 50/4 LKH, 50/4 LKS, 50/4 LF ML, 50/4
MLFA NL, 50/4 MLFB en 50/ MLEA X

Fes ponim
Afb, 55
Voor SACHS 50/3 LFS, 50/4 LKH en 50/4 MLFA ML

L FBS I02:142
A, 56

36
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De knaldemper moet voor het reinigen warden gedemonteerd.

Moer (o) afschroeven, achterstuk (b) aftrekken en da binnendemper [c) uvitnemen.
Met een lasbrander of in een smidsvour verhit me de binnnnpi'g] roadgloeiend,
waarna de nog achtergebleven kooldeeltjes door kloppen of krabben kunnen war-
den verwijderd.

Kooldeeltjes aan de trekbout en in het achterstuk verwijderen,
ledere verandering oan het vitlootsysieem moet achterwege blijven, daar hier-
door het vermogen en brandstofverbruik ongunstig warden beinvloed, evenals
het vitlaotgeluid. Bovendien is iedere wijziging van de knaldemper in strijd
met de wettelijke bepalingen en derhalve strofbaar.

Bij het monteren von de knaldemper verdient het aonbeveling een nievw asbest-
koord aan te brengen, tenginde een zo goed mogelijke afdichting von de demper
te verkrijgen.

De lasnood op de mantel van de knaldemper moet bij de monioge noor beneden
wijzen.

Cilinderkop

Cilinderkop ofschroeven en de koolganslag in de verbrandingskomer met een
schroevedroaier verwijderen. Beschodigingen con het opperviak van de verbron-
dingskomer vermijden.

Cilinderpoorten
Zuiger in het onderste dode punt zetlen.

Koolaanslog in de vitlaatpoort en in de overstroomkanaolen met een schroevedraoier
varwijderen.

Zuiger voorzichtig in het bovenste dode punt zetten en de losse kooldeeltjes ver-
wideran.

Zuiger

Alleen de |osse koolschilfers van de zuigerkop voorzichtig verwijderen. Niet probe-
ren de zuigerkop blank de schuren.

ar
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Vervangen van de zvigerpenbus

Voor het vervangen van de zuigerpenbus het irek- en persgereedschap (repaorotie-
gereedschap MNr. 22) gebruiken.

De opnieuw ingo;ers!e zuigerpenbus moet met een speciale ruimer (reparotie-
23,

gereedschap Nr. 23, 24, 25 en 26 op moat worden geruimd.
FESIINGZ o Uitpersen
Afb. 57

Geleidestuk [a} met 2 bevesti-
gingshulzen (b, zoals gefoond
in de afbeelding, oonbrengen,
midden tegenowver de drijfstang
loatsen en met 2 moeren (c}
icht aanschroeven.
Geleidestuk  gelijkmatig  oan
beide tapeinden oondrukken en
de moeren (c) vastdraaien,
Orijffstang  met de excenter-
schroeven tdL vastklemmen en
X ! de zuigerpenbus als velgt vil de
Afh. 57 drijfstang drukken,
Trakkerstift {e) met de geleide-
bus (f) in de zuigerpenbus schui-
ven.
Opvongbus (h) eanbrengen.

Meer (i} opschroeven en de
zuigerpenbus vitpersen.

-
=

PRS0 Inpersen
Afb. 58

Mieuwe zuigerpenbus (k] zodo-
nig in de drijfstang ploatsen, dat
de beide olieboringen van de
zuigerpenbus en de drijfstang
tegenover elkoor liggen. Trek-
kerstift {I) woorzichtig in de
zuigerpenbus (k] schuiven,
Geleidebus (g] opschuiven, op-
vanghuls (o] aanbrengen, moer
{p] opschreeven en de zuiger-
penbus (k] tot oan de ocanslag
Inpersen,

Afb, 5

Centreren van de drijfstong
Afb. 59

Lagerbokje (r] met geleidebus
[s) op het geleidestuk (u) ploat-
sen en aanschroeven.

Ruimer (f] met het conische eind
vooruit in de geleidebus (s)
schuiven en de drijfstang (v] met
behulp van de conus zorgvuldig
centreren.

Er moet op gelel worden, dat de
drijfstang noch in axiale noch in
raJinle richtin varschoven
wordt, Excenterschroef (w] licht
tegen de drijfstong aandrukken
en de moer vastdraaien.
Exconterschroef [y) vast fegen de
drijfstang oandrukken en de
moer vastdroaien,

Fi5 o0k

Afb, 5%

Ruimen van de zuigerpenbus
Afb. 60

Krukearter met een doek of-
dekken.

De voorste stelmoer (b) von de
ruimer is voorzien van merk-
streepjes; de verstelmagelijkheid
van streepje tot sireepje be-
draagt 0,02 mm.

Ruimer canbrengen en met de
stelmoeren (b en c} op de door-
snee van de boringen van de
zuigerpenbus instellen. Al &0

FA85 300:25

Ruimer uit de zuigerpenbus nemen, coniramoer (c) losdraaien, stelmoer (b] een
streepje nostellen en met de contramoer (c] de messen vaostzetten. Nu de zuigerpen-
bus met de ruimer {a) onder toevoeging van olie resp. petroleum voorzichlig wit-
ruimen,

Met de zuigerpen de passing controleren.

Hiermede gaat men zolang door, tof de ingn_aoliede zuigerpen zuigend door de
geruimde boring van de zuigerpenbus heen glijdt.

Toelaatbare maat van de boring von de zuigerpenbus (1 12 :_ g:%g mm.

De speciale ruimers levert FICHTEL & SACHS A.G., 8720 SCHWEINFURT, in twee
assorfimenten en indien gewenst ook de onderdelen hiervoor.

De desbetreffende folders worden op donvraag gaarne verstrekt,

MONTAGE VAN DE MOTOR

Carlerhelft-koppelingsziide mst 2 bevesligingsbouten M 6 x 20, zoals getoond in
afb. 21, oan de monfeerbok schroeven.

Olieaftapschroef (1, afb. 1] met pakkingsring inschroeven.
Beide borgplaten (3, ofb. 27) aanbrengen.

SALHS Reparatie-handlelding Nr.320.8 H (5U/3 = 5U/4] I
Voor meer handleidingen zie: www.oudebrommers.nl




SACHS 50VE LF ML, 504 MLFA NL en 5004 CF NL

Het vitmeten van de axiale speling van de hoofd- en hulpas

Voor het vitmeten beide pashulzen (o, afb. 67) conbrengen en de carterpakking

apleggen.

gaﬁgrhelﬂ-mngneefziide tijdelijk monteren en met 4 bouten M 6 kruisgewijze vast-
racien,

Het uvitmeten van de axiale speling van de heofd- en hulpas dient met de meet-

plaaten (reparofiegereadschappen Nr. 16 en 17) te worden vitgevoerd,

Toelaatbare axiale speling von de hoofdas 0,10 mm

Toelootbare axiale speling van de hulpos: max; D15 mm.

juing

|
|
kettingwial [} monteren.

Toepassing van de meetplaten FES 320071
Uitmeten van de hoofdas

Afb. &4

1 Voor het oonbrengen von de
w _. meetplaat (o) stelschroef [b)
terugdrooien.

| FASINE5:56

|afb, &3

SACHS 30°d LKH, 5004 LKS, 50/4 MLFB an 3004 MLKA X

SACHS 5003 LFH, 50/3 LFS en 50/3 MLFB

Inbouw van de versnelling

Meetplaat [a) aanbrengen en
met de kartelmeer (¢) vastzel-
fen.
Meetploat met de as op het
carter drukken en de stelschroef
[b) tot aan de voelbare aonslag
indrogien,
Vervolgens de meetploat met de
as van het carter cf?holen en de
stelschroef (b) onder aliikiiidig Afb, 64
aflezen van de schaalverdelin
Ld] tof aan de hernieuwd voel-
are oanslag indraaien.
Het aantal afgelezen streepjes
van de schaalverdeling (d) geeft
de axiole speling von de oz oan
(1 streepje = 0,1 mm).
Madat eerst de carterhelft-mag-
neefzijde is weggenomen wordt
door middel van wvulringen het
verschil op de hoofdas (m, afb.
&1 resp. b, afb. 62 en a, afb. 63)
. npgeheven. B T ; e FAS 3707207

afstandsring (m, afb. 43) opgeperst.

Schokeltandwiel de versnalling (vlokke zijde noar anderen

Afstandsring

afb. 81, m, afh, 42 on k, ngb. 43] de
Heafd. ¢n hulpas gezamanlijk in de carterhelft-koppelingszijde conbrergen
Schakeltandwielen ingealied, als valgt manteren:

-

14 mm lange bus [d) op de hooldas aanbrengen.

FkS333: 85

|AFD, 82

Schokaltandwiel Te versnelling (insnoering voar de afslandsring naar onderen|

Schokaltandwial 2e verinelling {insnoering voor de ofstondsring naor hoven)
Vulringen |e, afb. &1, § ofb. &2 cn d, ofb. &) tot oon de randhoogle van de hoofdos [m; afb. 61, b, ofb. 42 en o, ofb. &3] opleggen.

jving ringen (I, afb. 61, n, ofb, 42 en |, afb. 83] op de hoofdes schuiven. Bij moforen zonder snelheidsmeteraandri
Schokelfandwiel 3e versnalling {barst noar Boven)

op de hoofdas schuiven.

Uitmeten van de hulpas
Afb. 45

Voor het vitmeten van de hulpas
gaot men op gelijke wijze te
weark.

Madat eerst de carterhelft-mag-
neetzijde is weggenomen wordt
het verschil weer met vulringen
op de hulpas (o, afb. 61 resp.
o, ofb. 62 en n afb. 63) op-
geheven. Alb, &5

2 mm dikke ring (d, afb. 61 en ¢, afb. 82] instulping naar beneden,

is in plaots ven gensemde ringen en het ploattandwiel [k,

Bij motoran met snelheidsmeteraandri
25 mm lange bus |¢] op de hoafdas oonbrengen.
i mm lange bus [n] ap de hulpas aonbrengen,

F&5 15:70

Adb. &1

41

e
=

SACLHS Keparatie-nandielding Nr.320.8 H (bU/3 — 5U/4)
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Startinrichting voor SACHS 5074 LF ML, 50/4 MLFA NL en 50/4 CF MNL.

L T 3

Alb. &4

TFRE In2sa

Alb. &7

42

Uitmeten van de kettinglijn
Afh. 66

Bij motaren met snelheidsmeter-
aandrijving het aandrijfiandwiel
aanbrengen.

Yoorgemonteerde brackstos ()
zonder kelling menteren,

Met een meetlal of schuifmaat
de kettinglijn controleren.
Bracketas met kettingwiel envul-
ringen witnemen. Verschil (o)
door het aanbrengen van wul-
r|n?on_ [bij een motor zonder
snelheidsmeteroondrijving)  on-
der de meenemerbus en ?bij een
matar met snelheidsmeleraon-
drijving Jender het aondrijftand-
wiel opheffen,

Bracketas en ketlingwiel met ket-
ting monteren. Yulringen op het
kettingwiel en 2 mm dikke ring
ap de bracketas aanbrengen.
Opmerking:

Bij een motor met een bracketos
le witvoering het wverschil [a)
door vulringen [f, afb. 52} ander
het kettingwiel () opheffen.

Ring (b, afb .67, 2 mm dik) over
de borgring leggen.

Uitmeten van de bracketas
le vitvoering

Axiale speling van de bracketas
0,20 mm.

Afb. 67

Carter-magneelzijde:

Maat van de carterrand

tat de bronzen bus voor

de brackelas 31,50 mm

Carterhelft-koppelingszijde:

Maat van de bovenkant

van de ring (b) tot aan de

carterrand {met pukking%ﬂ
—30,30 mm

Aanwezige axiole

speling 1,20 rmm
toeloatbare oxiole
spaling L Al

Op te heffen verschil 1,00 mm
Door middel van  wvulringen
wordt het verschil van 1,00 mm
op de bracketas opgeheven.

SACLHS Keparatie-nandlelding Nr.320.8 H (bU/3 — 5U/4)
Voor meer handleidingen zie: www.oudebrommers.nl

Startinrichting voor SACHS 50/3 LFH, 50/3 LFS, 50/3 MLF B, 50/4 LKH, 50/4 LKS,

50/4 MLFB en 50/4 MLKA X

Het vitmeten van de axiale
speling van de starteras.

Toelaalbare axiole speling

0.1 mm

Voorbeeld:

Afb. 68
Carterhelft-koppelingszijde:

Bij motaren met snelhaidsmeter-
aandrijving het aandrijftandwiel
(1, afb. 27), 2 profieltingen (2,
atb. 27} en startertandwiel (1)
aanbrengen. Bij motoren zonder
snelheidsmeteracndrijving 2 pro-
fielringen (2, afb. 27) en starter-
tandwiel (I} aanbrengen.

Maal van carterrand

(met pakking) tot het
startertandwiel 19,6 mm

Afb. 69

Carterhelft-magneetzijde:
maal van de carterrand
tot de lagerbus + 18,5 mm

38,1 mm

Afb. 70
Starteras:

Lengte van het nokken-
profiel met de
constante aanloopring

van 0,5 mm — 37 4 mm
Aaonwezige

axiale speling 0,7 mm
Toelaathare

axiale speling — 0,01 mm

op te heffen verschil 0,6 mm

Door vulringen wordt het ver-
schil van 0,6 mm op het starter-
tandwiel opgeheven.

Adb. 4B

FasaMye |

F ARG RE: N0

Afb, 70



Alb, 71

Fa5 Jaile

Ath, 72

Inbouw ven de starfinrichting
Afb, T

Kickstarterveer met het dubbel
omgezette veergind in de star-
teraanslag (k] hoken en de on-
derste winding van de vear aan
de buitenzijde van de geleide-
hoek aanbrengen.

De starteras met 0,5 mm dikke
ring en het starterrondsel [g] in
de starteroonslag (k) aonbren-
gen en doorbi] het omgezette
veereinde in de middelste bo-
ring wan het storterrondsel (g}

__brengen.

Startinrichting, zools getoond in
afb. 72, in de corterhelft-mag-
neetzijde aanbrengen en de
storteraanslag (g) over de bus
(n] centreren.

Afb, 72

Starlerrondsel tegen de veer-
druk in zover noor onderen
drukken en naar links drogien
[zie pijl], tot de uitstulping fr)
oan het starterrondsel in de beu-
el Eh van de starteraanslag in-
aakt.

De startinrichting moet stroef in
de carterhelft zitten,

Krukas

Opsteekhuls [reparatiegereedschap MNr. &) op de krukastap (koppelingszijde) steken |
en de voorgemonteerde krukas in de carterhelft-koppelingszijde canbrengen.
Afdichiviakken van de beide corlerhelfien met vioeibore paokking insmeren. Wij
adviseren de kleurloze vleeibare pokking MNr. 40 (F & S bestel-Nr. 0999 107 D0O).

Papieren carterpakking opleggen.

Carterhelft-mogneetzijde
Afb, 73

Carterhelft-magneetzijde  met
startinrichting cLu.ri’rslu.ri’renud bij
matoren met kickstarter) en car-
terhelfi-koppelingszijde op el
kaar leggen.

Met )

7 bevestigingsbouten (1

M 6 x 22

2 bevestigingshouten (2}

M 6 x 52

1 bevestigingshout (4]
M & x 56 en FEEII05 141
;ﬁk;a:%sﬂhgmgsbout 13) Vi
beide carterhelften samen-

schroaven,

Adonhaalspanning 8...10 MNm

[08...1,0 kpm). Axial speling

van de heofd-, hulp- en krukas,

alsmede van de starter- resp.

bracketas controleren,

Motorblok opnicuw aan de FRG 330:%3
monteerbok schrocven

Afb. 74

Motorblok uit de monteerbok
nemen en op de wijze, zoals ge-
toond in de ofbeelding, met 2
beuten M 8 x &0 en moeren weer
aanschroeven.

Afb. T4

SACLHS Keparatie-nandlelding Nr.320.8 H (bU/3 — 5U/4)
Voor meer handleidingen zie: www.oudebrommers.nl




BOSCH-vliegwielmagneet-
entsteking

Afb. 75

Conus van de krukas en het
vliegwiel zorgvuldig ontvetten.
Halfrande spie (0) in de krukas
plaatsen.

Deorvoerrubber (m) met kabel
en doorvoerrubber (n] mel oni-
stekingskabel (ofrending voor-
uit] in het corter ploatsen.
Ankergrondplaat  oonbrengen
en daarbij op het merksirespje

E:} letten,

[ n nieuwe grondploot heeft

s T ; geen markering maar wordt dan

o in het midden van de sleufgaten
- vastgezet.

3 kruiskopschroeven (I] M 4 x 14
met ringen, met vlceibore pak-
king insmeren (wij adviseren de
vloeibare paokking  “Diamaont”
type "OW" van de firma Gléck-
ner K.G., D-8756 Kahl am Main,
Pastfach 80) en vostschroeven.
Aanhaalspanning 4. .. 6 Nm
{04...06 kpm)

Vliegwiel aanbrengen en daarbij zorgvuldig er op letten, dat de spie zich precies in

de spiebaan van het viiegwiel bevindt.

Blokkerbeuge| (g}, afb. 8) in het vliegwiel ploatsen, veerring aanbrengen en de rand-

moer M 10 x 1 opschroeven en vastzetten.

Aanhaalspanning 37 ... 39 Nm (38 . .. 4,0 kpm)

Blokkeerbeugel wegnemen,

Aandrijfkettingwiel

Conus van de hoofdas en van het kettingwiel ontvetten.

Kettingwiel oanbrengen, speciale ring opleggen en met moer M 12 x 1 vastschroeven.

Vasthaudbeugel (1 afb. 5) gebruiken.

Aanhaalspanning 54 ... 59 Nm (55. .. 6,0 kpm)

" orams e oo | Primaire oandrijving en koppe-

; ling

Afb, 74

Conus von de koppelingsnaaof,

de hulpas, het kappelingshuis en

de noaf hiervan goed ont-
velten,

Spie in de hulpas en in dekruk-
astap aanbrengen.

Koppelingshuis (f, afb. 76) monteren en borgring (m) wonbrengen. Maer (n, afb. 76)
M 208 % 1 (linkse droad) met ecangedroaide borst noar beneden opschroeven.
Aandrijftandwiel [g, afb. 76) op de krukastap schuiven borgring (k, afb. 76) oan-
brengen en moer [i, afb, 76) M 10 x 1 (met oangedranide borst naar beneden) op-
schroeven.

Blokkeerploat (g, afb. 18) oonbrengen en beide moeren vastirekken en borgen.
Aanhoalspanning moer (h, afb, 76) 34 ... 38 Nm (3,7 ... 3,9 kpm)

Aanhoalspanning moer (n, afb. 78] 20, .. 22 Nm (2,0...2,2kpm)

Koppelingsnaaf (n, afb. 17) op de hulpos schuiven, veerring (1, afb. 16) aonbrengen
en de plotte moer (i, afb. 16) M 12 x 1 opschroeven.

Blokkeerplaat (h, afb. 16) doorno oonbrengen en de moer vastzetten
Aanhaalspanning 37 ... 39 Nm (3.8 ... 4,0 kpm)

Beide blokkeerplaten wegnemen.

Beide drukstiften en de doortussen liggende drukrol goed ingevet in de hulpas aon-
brengen.

Achtereenvalgens een beklede, een stalen en een beklede koppelingsploat oon-
brengen,

Samengefrokken set koppelingsveren in het koppelingshuis oonbrengen en beide
vergrendelploaties (e, afb. 15) inzetten.

Voorspanner verwijderen.

Let er op dat de vergrendelplacties goed in de doarveor bestemde vitsparingen
zitten.

Koppelingsinstelschroef (1, afb, 14) met contramoer (2, afb. 14) inschroeven.

Carterdcksel-koppelingszijde.

Afdichtviokkan van de corlerhelfl-koppelingszijde met vloeibare pokking (wij ad-
viseren de kleurloze pokking Mr. 40, IP& S bestel-nr. 099?Iﬂ?ﬂmr1nsmeren en de
papieren pokking aanbrengen.

Carterdeksel monteren en met 5 bevestigingsbouten M & » 35 aanschroeven,
Aanhaalsponning 8. .. 10 Nm (0,8...1,0 kpm)

Oliecontréleschroef (2, ofb. 1) met pakkingring inschroeven.

Zie voor het afstellen van de koppeling pag. 59.

Kurkpokking aanbrengen en het afsluitdeksel "S" met 2 verzonken schroeven
M 5 x 10 vastschroeven.

&

SALHDS Keparatie-nandlelding Nr.320.3 H (bU/3 — bU/4)
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Fas 0288 v = : Afstellen van de bracketas voor
J SACHS 50/4 LF ML, 50/4 MLFA
MNL en 5074 CF ML.

Toeloalbare oxiale speling van
de bracketas 0,1...0,2 mm.

Afb. 77

Bracketlageras  noor  boven
drukken,

Yulringen (v] tot oan de barst-
hoogte wvan de meenemerbus
aonbrengen en de afstandsring
(u) monteren,

Vulringen (1] tof oan de onder-
kant van de gleuf oanbrengen
en de borgring (s) monteran.
Axiale speling van de brocketas
controleren.

Alk, 77

Zuiger

Uitstekende eindjes van de corterpakking verwijderen. Cilinderflenspakking zedani
apddET carterflens leggen, dat de overstreomkanalen niet gedeeltelijk worden af-
gedekt.

De gegrafiteerde kant van deze pokking moet noor beneden wijzen.

Zuiger tot 70 .. . BD” Cverwarmen en mel een monteerstift op de drijfstang plaatsen.
Als steun voor de zuiger op de carterflens most esn zelfgemaakt houten vorkstukje
(2, afb. 11) worden gebruikt. Zuigerpen monteren, indien nodig met behulp van de
zuigerpentrekker (1, ofb. 12) en het busje (2, afb, 12 inpersen.

Opmerking:

De zuiger moet zodanig op de drijfstang worden geplaatst, dat de pijl op de zuiger-
kap in de rijrichting, resp. de borgstift (1) van de govnns‘re fzuuiger\.re’;rl narc):r de vl?eg-
wielzijde wist,

Bij het omleggen van de stalen band er op letten, dat de zuigerveren goed in hun
groeven liggen (breukgevaar veer de zuigerveren).

Het carter met een doek afleggen, beide borgveren (3, afb. 11) aenbrengen en daar-
bij opletien, dat deze op hun plaats liggen.

Cilinder en cilinderkop

De ingecliede cilinder aver de zuiger schuiven, waarbij de sanzuigepening noaor het
midden van de corterhelften moef wijzen (pos op, hrauﬁgevcar voor de zuigerveren),

Houten vorkstukje wegnemen en de cilinder met 4 moeren M & licht vastschroaven.
Zuiiger enige malen op en neer bewegen en daarno de moeren kruisgewijze vast-
zatten.

Aanhaalspanning 5...7 Nm (0,5...07 kpm)

Cilinderkop aanbrengen en mat 4 bouten M 6 x 30 met onderlegringen eveneens
kruisgewijze vastzetten,

Aanhoalspanning 11... 13 Nm [1,1 ... 1,3 kpm)
Voor de verdere mentage van de SACHS 50'4 CF NL zie pag. 56, afb. 93.

Carburateur
Afb. 78

Steenashestpakking (2) en cor-
burateur op de aanzuigflens
resp. membroan (hij de SACHS
30:3 MLF B, 504 MLFA ML, 50/4
MLF B en 5074 MLKA X) schui-
ven. Beide speciale isolotierin-
gen(1)met hun hordweefselkant
noor de carburateur caonbren-
gen en met 2 moeren M. 5 am en
om vastschroeven,

Ventilatorhuis
Afb. 79

2 pashulzen ganbrengen.
Ventilotorhuis opzetten en met 2
bouten M é x 22 vastzetten,
Koppelingsstang (1) @on  het
koppelingshefboompie (2) beve-
stigen.

Afstellen van de schakeling
Afb. 80

Voetschakelhefboom (o) tijdelijk
aanbrengen en in de Te versnel-
ling schakelen.
Voetschakelhefboom naar onde-
ren bewegend geeft de richting
van de le versnelling aan, naar
baven de richting van de 4e ver-
snelling.

Groefmeer [c)met de borstnoor
boven in de schakelschoen (d)
brengen en onder gelijktijdig
naar beneden drukken van de
voetschakelhefboom zover op
schakelstang e} schroeven tot
de schokelstong geheel noor
buiten getrokken is.
Aansluitend groefmeer (¢} 8
zijkantjes terugdraoien, contra-
moer (f] op de schakelstang (e}
schroeven en de groefmeer bor-
gen.

Fisiioaiid

Adb, 70

[ F B5 110941

Al 79

(T [

W
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FRE 32076

Al 81

Afb. 81

In deze stand ligt de schokelstift
{x) in de vitsparing van de le
versnelling van de hoofdas.

Afh, 82

Voeischukelheroom zover in de
ting van de 2Ze wversnelling
drukken, tot de schakelpal [a) de
verlanding van de meenemer-
laat raakt, waarna de speling
Fc} tussen de zijvlakken van de
vertanding word!l bepaald.

Afb. 83

Mu in de Ze versnelling schoke-
len en de voetschokelhefboom
zover in de richting van de le
versnelling drukken tot de scha-
kelpal de wvertanding van de
meenemerploal raakt, . woarna
e speling Jd aan de andere
ant tussen de zijvlokken van de
vertanding wordt vastgesteld.
Deze speling (c) tussen de zij-
VIukken moet op beide zijden
gelijk zijn, Is dit niet het geval
3 |nLuszuien (d] los-droaien en
door het werschuiven van de
schokelploat (b) de ongelijkmao-
tige speling opheffen.
Ma de afstelling de inbusbouten
[d) weer vastdroaien.
Aonhuulspunmng 10...12 Nm
(1,0...1,2 kpm)
Vcaisdﬂuke!hefboam verwijde-
ren.

SACLHS Keparatie-nandieiding Nr.320.8 H (bU/3 — 5U/4)
Voor meer handleidingen zie: www.oudebrommers.nl

Afstellen van de ontsteking

Het verdient aanbeveling bij iedere inspectie van de motor ook de afstelling van de
antsteking te contraleren, omdat hiervan het vermogen van de motor afhangt en
varschillende lichistoringen door een slechte afstelling van de ontsteking kunnen

waorden veroorzoakt,

Eveneens de electrodenafstand van de bougie (0,5 mm) controleren.

Afb. B4

Ontstekingstijdstip:
SACHS 50/3 LFH en 50/4 LKH
2,8...3,2 mm. voor het boven-
ste dode punt.
SACHS 50°3 LFS- 50/3 MLF B,
50/4 LKS, 50/4 LF NL,
50/4 MLEA NL, 50'4 MLF B,
50/4 MLEA X en 50/4 CF NL
1,5...20 mm voor het boven-
ste dode punt.
Contactpuntafstand :
04 + 0,05 mm
Poolschoenafstand:
7 1 mm
Afstelgereedschap:
Instelkaliber voor het ont-
smkmgsfquhp [reparatie-
gereadschop Nr, 18] of dieple-
maat, voeler 0,4 mm.
Het ontstekingsmoment verkrijgt
men door het |niegol‘en merE
streepje "M 0? at ventilotar-
huis tegenover het merkstreepje
op het vliegwiel te zetten.

Afb. B5

Bij het afstellen van de vooront-
steking moet er rekenin mee
worden gehouden, dot de
verschillende motoren imi ou-
giegat onder een hoek van 307
resp. 12° met de zuigerloop-
baan staat.

Zools geteond in de ofbeelding
(schaal A en B} maost een dien-
overeenkomstige hogere waarde
worden ingestald.

Voorheeld:

Blé een onsteklngsh'!'dshg van

2,0 mm voor aven:
sle dode punt (schaal C) en bij
een hoek van 30° wordt de moat
]I? .23 mm (schaal A} inge-
stald

Afb, B4

Adb. 85
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FAS 2iRiss

Afb. B4

Zijn geen merkstreepjes aanwe-
zig (inbouw van een nieuw tus-
sencarler bij de SACHS 50'4 CF
ML of een nisuwe ontstekings-
inrichll'n(?}l dan moet het boven-
ste dode punt en het ont
stekingsmoment  opnieuw  wif-
gemeren en gemarkeerd wor-
en,

Al a6

Voorbeeld:

Ts
2
3

Zuiger met de instelkaliber voor het ontstekingstijdstip (reparatiegereedschap
Nr. 18) op het bovenste dade punt zetten,

Merkstreepje op het tussencarter aanbrengen, alleen bij de SACHS 50/4 CF NL
{tussencarter zonder aangegoien vilstulping 1, afb. 95).

Instelmoer (2] tot aan de licht veelbore aonslag aon het geleidebusie (3) op-
schrosven en overeenkomstig de maat van het enistekingstijdstip terugdraaien..
Een omwenleling van de instelmoer (2) = 1,0 mm.

Door merkstreepjes op de instelmoer (2] = 0,25 mm en op het geleidebusje (3
= 0,1 mm is een exacte afstelling van het ontstekingstijdstip mogelijk.

- Vliegwiel tegen de drooirichting in verdragien tot de instelmoer [2) Ie?an het

geleidebusie (3] oanligt (de zuiger moet tegen de instelstift 1) aanliggen],

. Merkstreepje op het vliegwiel aanbrengen.

Het afstellen van de ontsteking wordt als volgt uitgevoerd :

1-
2
3
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Contactpuntafstand (b, afb. 87) bij de hoogste stand van de onderbrekernok op
0.4 * 0,05 mm instellen.

Vliegwiel tegen de draairichling in zover terugdraaien tot de merkstreepjes voor
het antstekingsmoment tegenover elkaar stoan (ofb. 84 en 95).

Vliegwiel met de draairichting mee iets verdrooien en nu moeten de contact-
punten beginnen van elkaar te gaan. Is dit niet het geval dan kan het ont-
shekingstijdstip door het verdrooien van de ankergrondplaat — hetgeen door de
sleufgaten mogelijk is - worden gecarrigeerd.

Bij het verdraaien fegen de draairichling van het vliegwiel in vervreegt zich het
anlstekingsbegin, bij het verdraaien met de droairichting mee vindt het oni-
stekingshegin later plaats.

. Schroeven van de ankergrondploot no een dergelijke correctie steeds weer goed

vostdraaien.

Bij een correct afgestelde onfsteking meet de poolschoenafstand (o, afb. 87) in
het ontstekingsmoment 7 ...11 mm bedragen.

Afb, 87

De poolschoenafstand  wordt
daar gemeten, woar de magneet
in het viiegwiel de ankers

van de ontstekingsspoel verlaat
en wel in de dreairichling van
het vliegwiel,

Macht de paoolschoenafstand
niet kloppen, dan kon dit alleen

door een weinig verstellen van

de contactpunten — binnen een
bereik von 04 * 0,05 mm -
worden gecorrigeerd.

Ventilater en deksel
Afb. 88

Afdekring en ventilator (1) aan-

brengen en met 3 bevestigings-
outen M & x 10 met veerringen

vastschroeven.

Aanhaalspanning

... BNm([DE...08 kpm)

Afb. 89

2 pashulzen aanbrengen,

Deksel m ganbrengen en mel 2
bauten (3] M & x 42,

1 bout (4]
M6 x gﬁ en

b x 65
vastschroaven.

SACLHDS Keparatie-nandlelding Nr.320.3 H (bU/3 — bU/4)
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Voetschakel- en kickstarterhefboom

Afdichiring met lip vooruit op de schakelos schuiven, vostschokelhefboom oversen-
komstig de vorm van het carter aanbrengen en vastschroeven.

Kickstarterhefboom zover ap de starteras schuiven tot deze gelijk met hetl viteinde
van de as ligh en tenslotte vastschroeven.

Windgeleidekap
Windgeleidekap (4, aofb, 4] met bout (5, afb. 4) M 6x15 aan de cilinder vastschroeven,

Opmerking:

Bij de SACHS 50/3 LFS, 50/3 MLFB, 50/4 LKS, 50/4 MLFA ML, 50/4 MLFB en 50/4 MLKA
X een afstandbusje tussen de windgeleidekap en de cilinder aanbrengen en de wind-
geleidekap met bouten M & x 28 vastschroeven, Motor van de monteerbok nemen,

Transmissie-olie

Door de opening von de elievulschroef resp. von de snelheidsmeteraandrijving
[smeer- an onderhoudsschema 1, afb. 95) 200 em® SACHS-transmissicolie F & § bestel-
nr. 0263 015005) resp. SAE 80 gieten.
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AANHANGSEL VOOR DE SACHS 50/4 CF NL

In onderstaande tekst zijn alleen de afwijkingen van de in deze reparatichandleiding
beschreven motoren opgenomen.

DEMONTAGE VAN DE MOTOR
Afb. 90 =

Deksel {3) ofschroeven.
Op beide pashulzen letten,

Schakeling en tussencarter
Afb. 91

Voetschakelhefboam tijdelijk
oonbrangen en onder het ver-
droaien wan het kettingwiel in
de 1e versnelling schakelen.
Zeskantmoer (2) en groefmoer
(1) afschroeven.

Uitsluitend indien dit noodzake-
lijk is de schakelinrichting uil-
bouwen (zie pog. 32).
Tussencarter (3] afschroeven.

Op beide poshulzen leften.

Carburateur

Afb. 32

Klemaansluiting ('2] losmaken en
carburateur (1) aftrekken.
Afdekplaat (3) wegnemen.
Opmerking:

Carburateur met flens: aanzuig-

buis alleen indien noodzakelijk
ofnemen,

Afh. 92

Vaor de verdere demontage van de motor (zie pag. 11, afb. 5).
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MONTAGE VAN DE MOTOR

)

Afb. 93

Caorburateur (1) aanbrengen en
met de klemaansluiting (2] vost
schroeven.

Afdekplaat (3) in de instulping
van het carter vastklemmen.

Cpmerking:

Carburateur met flens: aanzuig-
buis sanbrengen en met de klem-
aansluiting (2) vastschroeven,
Pakking opleggen en de carbu-
rateur  met 2 zeskantbouten
M5 % 18 en 1 mm dikke ringen
vastschroeven,

Tussencarter en schakeling
Afb. 94

2 poshulzen in de carterhelften
aanbrengen,
Afdichtvlak me wloeibare pak-
king insmeren [wij adviseren de
kleurloze pokking Nr. 40, F & §
bestel-nr. 0999 107 000).
Tussencarter (3) mit 1 bevesti-
gingsbout (1) M 6 x 28 en 1 be-
vestigingsbout [2) M & » 22 vast-
schroeven.
L\ﬁ:pr de afstelling van de scha-
eling, zie pog. 4% en 50, afb, BD,
Adh, 9 81, 87 en E3).

Fid 302w

Afstellen van de ontsteking
Afb. 95

De oongegolen uitstulping (1)
rasp. hel merkstreepje op het
tussencarter, geplﬂnlsi tegen-
over het merkstreepje op het
vliegwiel, geeft het an!sre‘?ings—
moment aan.

VYoor de werdere beschrijving
van de ofstelling von de ont-
steking zie pog. 51, 52 en 53,

FLsi02m 3
Adb. 95 ¢

Deksel

2 pashulzen in het tussencarter aanbrengen, afdichiviak met vlosibare pakking in-
smeren [wij adviseren de kleurloze pakking Nr. 40, F & 5 bestel-nr, 0999 107 000).

Deksel [;3, afb. 90) met 1 bout (4, afb. 90) M & x &5, 2 bouten (1, afb. 90) M & x 42 en
1 bout (2, afb, 20} M 6 x 38 vostschroeven,
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WERKZAAMHEDEN NA DE REPARATIE
VAN DE MOTOR

Verleggen en smeren van de bowdenkabels

Veardat de motar in hat frame wordt gemonteerd moeten de bowdenkabels, be-
dieningshefbomen en draaigreep gecontroleerd en eventuele defecte delen worden
vervangen.

De howdenkabels en de draoipunten van de bedieningshefbomen moeten goed
gangbaar zijn, leneinde een goede krachtoverbranging te verkrijgen en storingan te
wermijden.

Gelijktijdig moet er op gelet worden, dot de bowdenkabels in ruime bochien worden
gelegd en niet geklemt zitten, om zoveel mogelijk wrijvingsverliezen te voorkemen.
De doorsnee wan de binnenkabel moet 1,6 mm zijn, terwijl de buitenkabel binnen-
werks 2,5 mm moet zijn.

Misuwe binnenkabels voor het inbrengen invetten resp. inclién,

Smeren van reeds gemonteerde
bowdenkabels

Afb. 96

Zwanargoande bowdenkabels
waorden door middel van een
speciale smeernippel  doorge-
smeerd.

Voordat de smeernippel (o] op
de buitenkabel (b} wordt cange-
brocht, moet op de ploots woor
de olie in de bui!en!(’crbel wordt
gebracht, de buitenste omhul-
ling worden verwijderd.

FLs M8

Motor in het frame bouwen
Matar in het frame plootsen en vostschroeven.

Ketting
De kefting naar het achterwiel omleggen en met de kettingsluitschakel oan elkaar
verbinden.

De borgveer van de kettingsluitschakel moet met de gesloten zijde in de looprichting
van de ketting wijzen.
Controleer de juiste kettingspanning, de ketting moet 1...2 em doorhangen.

Bowdenkabels

Bowdenkabel voor de gasschuif en indien aanwezig, bowdenkabel voor de decom-
presseur aanbrengen.
Bowdenkaobel voor de bediening van de keppeling, zie pag. 58 en 59.
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Electrische aanslvitingen

Isolatiekous over de van de motor komende kabels schuiven en met de kabels van
gelijke klewr aon het verbindingssiukje aansluiten (zie schakelschema's op pagina 41,
42, 63, 64 en 65).

Spiraal van de snelheidsmeteraondrijving

Indien aanwezig de spiracl van de snelheidsmeteraandrijving in de aansluitschroaf
oan de motor brengen en vastschroeven.

Opmerking:

Bij niewwe- of ruilmotoren wordi de ontluchtingshoring aan de olievulschroef resp.
u?nslrltsr:hroef voor het asje van de snelheidsmeferoandrijving met een gummiring
afgeslofen,

Voor het inbedrijfstellen van de motor moet deze ring worden verwijderd aangezien
anders geen ontluchting kan ploatsvinden.

Uitlaatsysteem

Het gereinigde vitlaatsysteem met een nieuwe pakkingring aonschroeven. Eerst de
vitlaatbocht en vervolgens de ophangbeugel van de knoldemper bevestigen, zodat
geen spanningen in het vitloalsysteem kunnen optreden.

Brandstofleiding
Brandstofleiding non de corburateur bevestigen.

Remstang

Remstang in de remhefboom aan de motor bevestigen, ring aonbrengen en met een
splitpen borgen,

Demonteren en monteren
van de koppelingskabel in
de motor

Afb, 97

Kabel aan de stuurkoppelings-
hefboom lesmaken. Kickstarter-
hefboam resp. eranks, voetscha-
kelhefboom en afdichiring weg-
nEmen.

Deksel afschroeven.

Let daarbij op de poshulzen.
Kabel (2) bij de tuimeloor [E los-

Fis Jan Y, O AR nemen en naar buiten trekken.

Afb. 57 Nievwe kabel oconbrengen en
wear aan de tuimeloar vast-
maken.

Dekzel oonschroeven.

Afdichtring met de lip vooruit
op schokelos schuiven, voetscho-
kelhefbooem oversenkomstin de
vorm van het carter op deze as
SﬂhUI-VEI'l en VUS'SCthEVEn. Ten-
slotte de kickstorterhefboom zo-
ver op de starferas schuiven tot
deze gelijk ligt met het viteinde
van de as en vastschroaven,
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Afstellen van de koppeling
Afb. 78

Bij het afstellen van de koppe-
ling wverdient het aanbeveling
andersioonde  arbeidsvalgorde
aon te houden:
De ofstelling van de koppeHn?
wordt aan de koppelingsinstel-
schroef (1, ofb. 14} en aan de
kabelinstelschroef  (b)  uitge-
voerd,
Eerst wordt de koppelingsstang
c) aon de koppelingshefboom
a) losgemoakt,
Afsluitdeksel “5" wan de metor
afschrosven.  Contrameer (2,
ofb. 14) losdrogien, de koppe-
lingsinstelschroef (1, afb. I-ﬂpzo-
ver uitdroaien tol acn de kop-
elingshefboom (o) en speling
rs} van 8...10 mm bereikt is.
Daarna  de  koppelingsinstel-
schroef (1, afb. 14) met de con-
tramoer (2, afb. 14) borgen.
Afsluitdeksel 5" weer aan-
schroeven.
Koppelingsstang () weer aan
de koppelingshefboom (o) be-
vestigen,
De speling van 1..3 mm oan de
stuurkoppelingshefboom  wordt
met de instelschroef (B} tot
stand gebrocht.

Demontage en montage van
de koppelingskabel bij de
SACHS 50/4 CF NL.

Afb. 99

Kabel aon de stuurkoppelings-
hefboem losmaken, bij de kop-
pelingshefboom (o) losnemen en
naar buiten trekken.

Misuwe kabel aanbrengen en
weer aande keppelingshefboom
{a] vastmaken.

Afstellen van de koppeling

De afstelling van de koppeling
vindt op dezelfde wijze ploats
als omschreven onder afb. 78.
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Proefrijden RICHTLIIN EN SCHAKELSCHEMA VOOR
LICHT- EN ONTSTEKINGSINRICHTING

6 Volt 17 resp. 19 Watt
Afb, 100 en 101 voor SACHS 50/3 MLF B

De afstelling von de carbura-
teur moet bij een  bedrijfswar-
me motor worden uitgevoerd,

Afstellen van de carburateur

Aansluitingen:
Aan de lichtspoel C, (gele kabel)

Gasschuif-aanslagschroef (5) uit- Grootlicht A, & Valt 15 Watt
schroeven en de gasknbelizja in- Achterlicht A, 6 Volt 2resp. 4 Watt .
stellen, dat de gasschuif volle- met snelheidsmeterverlichling bij 19 Walt installotie
dig gesloten is Grootlicht A, & Volt 15 Watt

y ¥ Achterlicht A, & Volt 3 Wott
Gasschuif-aonslaogschroef {3) nu Snelheidsmeterlicht & Volt 1,2 Watt

weer zover indrooien ot de be-
drijfsworme motor bij gesloten
gasdrooigreep  regelmatig  en . .
zonder haperen loopt. Ten-
b ] ; 1 slotte de stelschroef ﬂlzodunfg
Afb. 100 verdraaien, tot de gaskabel tus-
sen de carburateur en gasdraai-
greeE een speling van 1...2
mm heaft,

FRS Mizig

Fasne

Afb. 101

Afb. 102

schijnwarper

proatlicht c
achlerlichl

ichl- en conlactschokeloar

licht- an onlstekingsinrichting

lichtspael

onfsiekingsspoel

secundaire wikkeling a
rimaire wikkeling I
ougie n

Schokelsionden

uit [ontsteking kerlgasiaten]
dag shand

lichtstand

felifelalgighao g
[N

=

a0

SAUHS Keparatie-nandlelding Nr.32U.8 H (5U/3 — 5U/4)
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RICHTLIIN EN SCHAKELSCHEMA VOOR RICHTLIIN EN SCHAKELSCHEMA VOOR

LICHT- EN ONTSTEKINGSINRICHTING LICHT- EN ONTSTEKINGSINRICHTING
6 Volt 23 Watt met achterlichtspoel 6 Volt 29 Watt
:2%&5){)\5!‘%50 3 LF5, 50/3 MLF B, 50/4 LKS, 50/4 LF ML, 50/4 MLFA ML, 50/4 MLKA X vaor SACHS 50/3 LFH en 50/4 LEH
Aansluitingen:
Aansluitingen: r
i Aan de lichtspoel C, (gele kabel)
Aan de lichtspoelen C, en C, Grootlicht A, g\-’oﬂ 25/25 Watt
u Grootlicht Ay & Vaoli 15 Watt {gele kcbe'{! Achterlicht A & Volt 4 Wakt
Remlicht  Aq & Valt 5 Wall [groene kabel) S
Atm de achterlichispoel C [gruze kobel) 4
Achterlicht A, 6V, 3 Watt
\\
\.
® O o
"
; ta
B 1

C:

|

Cip S il ¥ !

Afb, 104 i e q|
— IJ

Aldb. 103
A = schijnwerper
A, = groctlicht s amen A = sdhijnwerper G, = lichispoel
A achterlidh A, = grootlichl C. = onistekingsspoel
A amlichl A, = achierlicht C, = secundaire wikkeling
E. = lI:‘l_t:i'ﬂ;le“n Eorlm;]gchokpruqr B, = lichi- en cantoctschokeloar o= Erimuim wikkeling
= dimschakeloar B, = dimschakeloar Ciy = bougie
g. = zla::(laﬁgmfktl:.lu:!rl E: = n-ml;?ﬂ;‘vlkkﬁllmi % = Ic_l;xnn-druksmflkuln_ar_I ¥ C,, = witselsiroemelaxzon
y = n-drukschokeloar = groaflichbwikkeling = lich!- en onlstekingsinrichtin
C = licht- an aalslekingsinrichting C, = Ecﬁleril:hlspoul {inductief] e ?
Sehokolstandon € = Simiais wiksiing o T ki |
:} = ;u} {entsteking kortgesloten) C. = primaire wikkeling |u e ﬁ:glfrgr::;kmﬂ herigessten)

= dagstand = hougie T
Il = lichtstand E}: = wl;sut,‘lsrrcumclu:on EST i R G

a2
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RICHTLUN EN SCHAKELSCHEMA VOOR
LICHT- EN ONTSTEKINGSINRICHTING

6 Volt 29 Watt met remlichtspoel

voor SACHS 50/3 LFH, 50/3 LFS en 50/4 LKH

Adnsluitingen:

Aan de lichispoel C, (gele kabel)
Groatlicht A, éVelt 25 Watt

Achterlicht A, 6 Volt 4 'Watt

Aan de rnmh:hfspael C [gruena kabel)

Remlicht A, Al 5 Watt
A

By

Afb. 105

rastme

A = achijnwerper € = licht. en entstekingsinrichling
A, = groollicht €, = remlichispocl

A, = achterlicht C, = Ilchrspoer

Ay e licht €. = ontstekingsspoe|

B, icht- an conlacischakelaar Cr = secundaire wikkeling
B, = dimschokelaor C, = primaire wikkeling
B, = ramlichtschokeloor Ci = bougie

B, = claxon-druksthakeloor Ciy = wisselstroomecloxon
Schokelstanden

0 = uit |onls!ck|ng korigesloten)

.. == dapshan

Il = lichistand

a4

RICHTLUN EN SCHAKELSCHEMA VOOR
LICHT- EN ONTSTEKINGSINRICHTING

6 Volt 35 Wait met buitenliggende ontstekingsspoel
voor SACHS 50/4 LKH

Aansluitingen:

Aan de lichtspoel C, [gele kabel)
Groatlicht A, & Volt 30 Watt
Achterlicht !\ 4 \"olt 5 Watt
Aan de remlu:hlspoel C 1groene kabel)
Remlicht A, & Vol 18 Watt

De primaire kabel (blauw) wordt oan klem 1 van de entstekingsspoel aangesloten,

S

B e Lh- ﬂ Er
@: : W l EL
||L d

Afh. 104
& = schijnwerper
A, = grootlicht
A, = ochterlicht
Ay = remlichl
B, = [licht- an contactschakalaor € = licht- &n antstokingsinrichting
B, = dimschakeloar €, = remlichtsponl
B, = cloxon-drukschakeloar S» = |iﬁ|”|irlt&'«" q
« = onlslexingsanker
Schokelslanden £ T Beiniaite wikkenog
B m il foniiekng kecbeslolsa) O = oetsekinggaposl
= dogstand Cia = bougle

!
= lichtstand " wisselstroom-cloxen
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CONSERVEREN VAN DE MOTOR Onderhoud,
SMEER- EN ONDERHOUDSSCHEMA NHEEE
Bij mataren die lange tijd niet werden gebruikt (b, v. gedurende de winter) bestaat Onderhouds- rasp. Smoermiddel on -hoeveelheid 218 §§ Bs
het gevaar voor reestvarming. Voor dergelijke gevallen geven wij de volgende be- smeerpunt resp. enderhoudswerkzoamhedan el o i U
schermingsmaatregelen:
] . ' inl 5 £ iz = Matluchifiliar
e benzine met een inloop- of anticorresieclie in een verhouding van 25:1 ver- Zodro stofnoersion op het filtergaes (1) zidiboor word!,
mengen en de mator korte tijd op dit mengsel laten lopen, Geodviseerd worden filtergoas vitnemen, in benzine reinigen, in moferolic
olign met een viscositeit van SAE 30 von een der bekende aliemantschappijen SAE 40 dompelen en laten afdruipen ®
{b. w. ENSIS-alie 30 van Shell).
Het buitenbedrijf stellen van de motor moet dan plaatsvinden door de kortsluit-
schakeloar bij een geheel geopende gosdrocigreep in te drukken.
Nadat de motor is afgeslagen de benzinekraan sﬁri?en.
Krukas, drijfstang en de hoofdlagers zijn nu voldoende tegen corrosie beschermd. Natluchtiilier
2. Ter bescherming van de cilinderloopbaan en de zuiger, zuiger in hel bovenste Fodra slofmerstag: op et filtergmas, (1, aichibaor worcl,
dode punt plaotsen, doarno de hougie er vitdraaien en door het bougiegat . . b B '?1%"';?.-3931?.;'22"5."uETJL"‘J}F.
3...5em® anti-corrosie-olie gieten. Tenslotle de motor door middel van de start- druipen. x
inrichting 15 & 20 maal renddraaien en de bougie weer inschroeven,
- 3. Voor de vitwendige bescherming van de motor adviseren wij anticorrosisolie van
een der grofe oliemaatschappijen b. v.
Anticorit 5 van de firmo FUCHS, D-6800 Monnheim e
Lubrication-Qil MIL-L 644 B van MOBIL-OIL e 3
Shell ENSIS Fluid 260 van SHELL Conraingeloiddenpes. afirekkens in benzine. ramigon an B
RUST BAM 395 van ESSO ¥ hot ingebouwde natluchtfiller (1] mel motorelie SAE 40 H
= bevachtigen en laten afdruipen. Aanzuiggelviddemper | =
Indien de mator melj(evuide brandstoftank langer dan é moanden wordi weggezet, niet scheiden. =
bestaat het gevaar, dat het benzine-oliemengsel uit gaat zakken. In dergelijke ge- 2
vallen wordt dringend geadviseerd door roeren het mengsel weer goed met elkaar 3
te vermengen. =
-

Aanzuiggoluiddemper en micronichilter
Aanzuiggeluiddemper (1} noar adveren aftrekken en
scheidon, Rubber spanbond (3] wegnemen on micronic:
filter uitnemen. Beide helften wven de oonzuiggeluid-
demper in benzine reinigen.

Micronickilter (2} bij aanzienlijke 5!9FnF=r3|ng WErWisEE-
lan; bij lichla stofnsarsiog door veorzichtig doorblazen
van hat stof bovrijden, Micropictiller [open zijde noar
du carburotour) in de oonzviggeluiddemper aanbrengen,

Aonzuiggeluiddemper en nallucht ]

Zithank omhoog klnp%en. ;gutepdschonkusliu vifneman,
rubber stop zie pijl afb. 437 afremen en klembeugel (1)
losmoken. Aanzuiggeluiddemper (2] noor  achteren
aftrokken, Matluchtfilter witnemen an beide delen in |3
benzine reinigen.

Motluchifiler met motoralie SAE 4l bevochtigen en loten
afdruipen.

Beougie

De bougie kan proviserisch van koolaonilog son de
electroden worden gereinigd. Ean werkelijk ofdoends
reianing_kn echter alleen mel ean zondsiroaloppareot
worden vilgevoard,

Controle op cen geede werking %
Bougie er uilschroevan, bevgiekop conbrengon, schroef-
droad von de bougie in verbinding mef do mosso
|cilinderkop] brengen on startinrichiing  bodienen. Als
do bougie in goode stoot is, don moot fussen de
electroden een sterke vonk overspringen.
Electrodenafsiand 0,5 mm, zie pijl,
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_ Onderhoud _ Onderhoud
SMEER- EN ONDERHOUDSSCHEMA elelel 2 SMEER- EN ONDERHOUDSSCHEMA Jelele] 2
i == =
Ondorhouds- rosp. Smeermiddel en -hoeveelheid 215 % =2 Eé Onderhouds- rosp, Smecrmiddol on -hoeveelheid = § § % E%
smesrpunt rasg. anderhavdswerkzoomheden <|=|B[2|E3 smaarpunt rasp. anderhoudswerkzaomhedon <i=|m|E|ca
Oliecontrile
Olieconirdleschroaf (2] vitschroaven,
l: de aliestond in de overbrenging loper dan  de
ondersie rond van de conirdleboring, olievulschroef (1],
fosp. hel osje van de snelheidsmeleraandrijving en de
o ofaluitschroet  uitsehroeven.  Seelhoidsmeteraondrijving X
] vitneman en zoveal SACHS-Irensmissioolio resp. SAE 00
Aonzuigbuis en vouwbalg & ingiatan, tot de olie vit de contréleoponing naar buiten
A btz 1 bal K& il slroomt. Treaedt geen olic meor noar buiten, cliccontrdle-
oresabun, (1] e vouwEoly [2) eveneens mel benzine 3 schroel en olicvulschroof woer indragien, resp, snel.
re'"'?“'l cuwbalg zolfs bij de geringste beschadiging () k1 | heidsmeteraondrijving monferen. Tenslolfe de aonsluif-
il L LD ] schroef en het asje van de snelheidsmeteraondrijving
B inschrasven,
2 o 29 |
i Olin varvorson
Allgen bij warme motor de olie verversen,
romfiels met de stondoord op een houlen blok of
kistie plootsen. Olieafiopschroef son de andeckont van
de molor (normale zeskante kopl en de oliecontrdle-
schroaf [2) uitschroeven, 3
E]:u nF!npperr enlldunrr'ljlh dud brnmﬁchb 1||:E|é ug weler
ewegen, rodol olle zich in de moter bevirdende olie
:run:sloiuaf ) kan weglopen.
randstoftank ledigen. D boringen ofsluiten an 200 em® SACHS-transmissicolie
De brondetofzeef is met de beondstofkraon verbanden, |[F & 5 bestol-nr. 0263 015 005) rosp. SAE B0, zoals be-
Doarem weor hetl reinigen de kroon won de  lank schroven onder het hoofdstuk aliecontréle, ingicten.
afschroeven en de brondslofzecf good in banzine x
doorspoalan. ladien nodig ook de tonk doorspoelen.
Brﬂndsrofkmun weer manferen en de lenk opRieuw Ketting
vullen, | -
Follenketting mel een dikke melor- of transmissieolie
inolign, kellingspanning  controleren.  Ketting  moel
1...2cm doorhangen,
Carburateur

Ketting afnemen en in benzine of petrolevm reinigen.
In varwormd kettingvet dompelen, flink heen sn weer
bewegen, zodat de schokel en de rollen con olle zijden ke
voldoende gesmeerd worden, Bij de monloge van de
kelling moct de borgveer van tlu sluitschakel mel de
gesloten kant noar de loopriditing van de kalling wijzen.

Schroefdeksel [2), vloHerkomerdeksel (3] en  afsivit-
schroef [4) uitschroeven. Gasschuif met sproeiernaald
en viotler wegnemen. Maooldsprocier on hoofdsproeier
(6) vitschrooven, Caorburateurhuis en do verschillende X
onderdelon in Benzine schoon wassen, Sprosiars alleen
met parslucht doorblazen.

Koppeling | Caontralaren on indien nodig afstellen [zie pag. 59). b4
Carburateur . Ontstekingsinrichting Onderbreker controlersn resp. afstellen, no 500, no 1000 Y
Dekselploat (2] on vlellerkamerdeksel 3] ofschroeven. en vervalgens no alle 3000 km,
Afsluitschroef (4] uitschroeven. Gasschuif mot sproeier,
slortschuif  en  vlettor  vitnemen, Maoaldsprosier  en
hoofdsprosier |8 vitschroeven. Carburateur en de wor- X tie voor de endarbrekernok met BOSCH-speciaal
schillende onderdelen  in  benzine schoon  wossen. wd imsmeren, X
Sprosier alleen met porslucht doorblozen.
Indox schakelstift Door de boring van da schroef {1, efb. 84] 2...3 em?
kogollogervet parson. E
Bowdenkabels " 5
; ; Mator en vitloatsystoam Ontkolen (zie pog. 38].
Indign speciale smeernippols (zie pijl] san de bowden- 2 ! i A%
;uhn]T__I:mnwazug _zr['n]mc[l Funna I-Esmgdmnl'c giin
I ribacEynigh danwary,. ewdealulols detlaopbaan, Door middel von bwectach-mangsmering n, | SACHS
\oEnamen:an de binnenkabal goud invatien. X i it spocinle  molorolie in blikken (F & 5 bestol-nr,
b 0263005 100) won 250 cm? voorgemengd, voor 5 fiter
benzine, resp, bweetociolie of indien niet voorhanden
olie SAE 40 van een der bakends liemaatschappijen in
aen verhouding van 1:25 mangen.
&8 49
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AANHAALSPANNINGEN VAN BOUTEN EN MOEREN

Bouten
F & 5 MNr. |aantal gﬁs:ﬂ:e\fom miaat aanhaalspanning
0440000 002 | 7 carter AM6Ex22 | 8...10Nm (0,8...1,0kpm)
0240120002 2 cartar BM 6 x 52 8...10Nm(038...10kpm)
0241 040000 1 carter BM 6x38 | 8... 10 Nm(0,8...1,0kpm)
0840003000 | 1 carter BMG6x56 | 8...10Nm (08...1,0kpm)
0240120002 2 carlar BM 6 x 52 8...10Nm (0,8...1,0 kpm)
0240106100 3 ankergrondplaat | AM 4x 14 4., EMNm(04...04kpm)
0940091100 5 carierdeksef—‘ AMEX3IS | B...10Nm [0B...1,0kpm)
koppelingszijde
0240093001 | 4 cilinderkop M 4x30 . 13Mm(1,1...1,3kpm
pRA1 057002 3 ventilator AM &= 10 G6... BNm(06...08kpm
Moeren
F & 5 Mr. |oantal gss;‘iﬁe‘fam maat aanhaalspanning
0242024002 2 membraan M5 J... 4Nm (03...04 kpm)
0942072101 1 krukas- M10x1 37 ... 39 MNm (38... 40 kpm|
maogneetzijde
0542005101 | 1 hoofdas- MI12x1 54...59 Nm (5,5...6,0 kpm]
kettingwiel
0316057002 | 4 cilinder Mé 5... 7Nm (0,5...07 kpm]
koppelingsnoaf-
0242030005 1 En Euis MZ20,8x1120.. . 22Nm (20...2,2kpm)
rukos-
0242000000 | 1 oandrijfzijde MI10x1 36...38Nm(37...3,9kpm)
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MOTORSTORINGEN

Onderstoand geven wij een aanial staringen die event. kunnen optreden,

A. Motor start niet

Geen onistekingsvonk asnwezig,
omdat

1. de bougie vet, nat, korlgesloten of

beschadigd is,

2. de bougie aan de buitenkant nat is,
3. de baugiskabel las zit of

gebroken is,
4. de kortsluitschakeloar klemt of de

van de motor komende kabel be-
schadigd is,

5. de contactpunten vet, not of ver-
vuild zijn,

&. de onfstekingsspoel of condensatar
beschadigd is.

geen brandstoftoevoer, omdat

1. er geen benzine in de tank zit,

2. de brandstofkroon gesloten is,

3. de zeef in de brandstofkraan

vervuild is,

de brandstoffleiding dicht geklemd zit,

de sproeiers verstopt zijn.

geen braondboar mengsel aonwezig,

omdat

1. het mengsel door te veel viofteran
te vet is,

2. erwater in de carburateur zif,

3. door een loszittende carburataur
valse [ucht wordt aangezogen,

geen compressic omdat

1. een zuigerveer is gebroken,

2. de zuiger en cilinder versleten zijn,

3. de cilinderkop of bougie los zil.

B. Motor trekt niet, het vermogen

neemt af door vervuilling, omdat

. het luchtfilter vervuild is,

. de uitlaatpoort en de spoelpoorten

in de cilinder dichigekosld zijn,

. inde cilinderkop veel koolaanslag zit,

. de uitlaatbocht en knaldemper ver-

vuild zijn,

het entluchtingsgaatje in de tank

[tankdop) verstopt zit,

6. de bougie vergloasd is.

door een te geringe compressie

(zie onder "geen compressie, omdat”)

C. Andere motorstoringen

Motor draait onrz?elmutig. omdat

1. de baugiekabel los of beschadigd is,

2. de maotor te heet wordt, de benzine
verdampt reeds in de carburateur
(vapour lock) waardeor de benzin-
loevaer wordt gestoord,

3. de contactpunien vet of versteld zijn,

4, het asie van de onderbrekerhomer
ingelopen is,

i
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5. de bougie of de bougiekap resp. de
ontstekingsspoel niet in orde is.
Motor loopt in viertact en kamt niet op

tocren, omdat
1. de corburateur eversiroomt aange-
zien de vloHernaaldzitting veront-
reinigd of witgeslagen is,
. de vlotter lekt,
. de vitloatpoort dichlﬁekoold is,
. de corburatevrafstelling niet in
orde is of de sproeiers los zitten,
5. het luchtfilter vervuild is.
Motor pingelt bij velgas en ender
belasting, omdat
1. da moter te veel voorontsteking
heaft,
2. in de verbrandingsruimte een dikke
knolloc:g aanwezig is,
3, de koelribben vol vuil zitten.
Motor knalt en lkncttert in de carbura-
teur, omdat
1. de motor te weinig brandstof ont-
vangt,
2. de bougie gloeit omdat de warmte-
graad niet goed is gekozen,
3. de bougie korigesloten, vervuild of
4.
5

]

vergloosd is,

de mator valse lucht krijgt,

er zich water in de carburateur
bevindt.

Motor word! te heet, zuiger loopt vast,

omdat

1. de motor verkeerd werd ontkoold
(zuigerkop blank geschuurd),

2. de motor onvoldoende brandstof
ontvangt,

3. de carburateur niet goed werd af-
gesteld of dat een onjuiste oliescort
werd gebruikt,

4, de koelribben oan de cilinder en
cilinderkop varontreinigd zijn,

5. de bougie gloeit deor een verkeerd
gekozen wormbegraad.

Motor loopt niet stationair, omdat

1. de gasschuif-oanslogschroef ver-
steld is,

2. de gosschuifkabel niet goed ofge-
steld is,

3. de onistekingsspoel beschadigd is.

Motor heeft een te hoog brandstofver-

bruik, omdeat

1. de brandstoftank, brandstofleiding
of carburateur lekt,

2. de sproeiernaald en naaldsproeier
versleten zijn,

3. de sproeiers fe groot zijn.

Al



AANHANGSEL ] }

Ontluchting van de magneetruimte

Teneinde U de mogelijkheid te geven, de ontluchting van de mng{neefruimte ook bij
audere motoren ot stand te brengen geven WJEI de volgende richtlijnen,

De werkzanmheden kunnen worden uitgevoerd zander de motor volledig te demon-
teren.

SACHS 50/ ...50/4
Afb. 107

Carterdeksel - magneetzijde af-
schroeven, vliegwiel demonteren
en ankergrendplaat  ofschroe-
ven. Een gat wan 7 mm ¢ vaol-

gens de oangegeven maten in . .
het corter-magneetzijde oan-
brengen,

Corterpakking met een gloeiend
stukje rond materical van &
mm doorbranden (aan dit
- punt bijzandere candacht geven,
— Fes 3161707 aangezien hiervan de werk-

zoomheid van de ontluchting
Al 107 athangl). M

Afb. 108

Een got von 7 mm () tussen de
beide carterversterkingen onder
aan het carter-koppelingszijde
boren,

Afb. 109

In het carterdeksel-magneetzijde
een groef [zie pijl) voan 3 mm
breed en 3,5 mm diep invijlen
resp. zagen.

Waordt de motor vit elknar ge-
nomen dan moet biik_de samen-

Fe 5380 bouw de carterpakking F & §
Afh, 108 bestal-nr. 0250 0BB 100 ~worden
) gebruikt. .

Opmerking:
Er moet beslist op worden gelet,
dat de ofdichtvlokken van het
corterdeksel-magneetzijde  vol-
komen vlak zijn. Eventuele re-
stanten wan de vlesibare pok-
king, die nog op de afdichtvlok-
ken van het carter en het carter-
deksel-magneetzijde gonwezig
machten zijn verwijderen en by
hermontage nieuwe gebruiken.
= Bij de motoren SACHS 50/1 ...
AL ] 50/4 wordt geen pakking ge-
Afb. 109 bruikt.
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